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,Plan de Mobilitate Urbana Durabila

al Orasului Bolintin-Vale”

PARTEA INTAI: P.M.U. - COMPONENTA DE NIVEL STRATEGIC (CORESPUNZATOARE ETAPEI I)

1. Introducere
1.1. Scopul si rolul documentatiei

Conform documentelor europene, un Plan de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD) este un plan
strategic conceput pentru a satisface nevoia de mobilitate a oamenilor din orase si imprejurimile
acestora pentru o calitate mai buna a vietii. Este un cadru unic pentru abordarea tuturor provocarilor
comune de mobilitate urbana pentru intreaga Zona Urbana Functionala.

Un PMUD ofera o abordare cuprinzatoare, condusa de viziune, flexibila si rezilienta, servind ca un plan
de mobilitate pe termen lung, care include pachete de masuri care se adreseaza obiectivelor si tintelor
pe termen scurt, a caror atingere poate fi accelerata ca raspuns la nevoile in schimbare.

Statisticile arata ca 70% din populatia Uniunii Europene se concentreaza in orase si contribuie la
produsul intern brut in procent de 80%. Aceasta tendinta de dezvoltare conduce la efecte negative
considerabile asupra calitatii vietii locuitorilor din orase, cum sunt:

- Probleme legate de congestie si parcare;
- Cresterea poluarii fonice si atmosferice;
- Cresterea sau invariabilitatea numarului de accidente rutiere.

Dezvoltarea si implementarea unui Plan de Mobilitate Urbana Durabilda urmareste o abordare
integrata cu un nivel inalt de cooperare, coordonare si consultare intre diferitele niveluri de guvernare
si Intre autoritatile responsabile. Autoritatea Locala ar trebui sa creeze si sa dezvolte structurile si
procedurile corespunzatoare gestionarii unui astfel de plan.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila vizeaza indeplinirea viziunii de dezvoltare a mobilitatii, prin
abordarea urmatoarelor obiective strategice:

l. ACCESIBILITATE - Asigura ca toti cetatenii au optiuni de transport, care le permit accesul
la destinatii si servicii esentiale;

. SIGURANTA SI SECURITATE — Imbunatatirea sigurantei si securititii in circulatie;

[l. MEDIU - Reducerea poluarii aerului si fonice, a emisiilor de gaze cu efect de sera si a
consumului de energie;

IV.  EFICIENTA ECONOMICA - Tmbunétitirea eficientei si rentabilitatii transportului de
persoane si marfuri;

V. CALITATEA MEDIULUI URBAN - Contribuie la cresterea atractivitatii si calitatii mediului
urban si la proiectarea unui mediu urban in beneficiul cetdtenilor, economiei si societatii
in general.
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PMUD ar trebui sa includa scopuri si obiective specifice pentru a sprijini dezvoltarea unui sistem de
transport urban care:

este sigur, accesibil si incluziv pentru toti utilizatorii, inclusiv pentru grupurile
dezavantajate si persoanele cu dizabilitati sau cu mobilitate redusa si care tine cont de
perspectiva de gen si de schimbarea demografica;

deserveste nevoile de mobilitate ale tuturor utilizatorilor, inclusiv circulatia cu bicicleta si
mersul pe jos, logistica urbana, fluxurile de marfa si pasageri pe distante lungi pe reteaua
TEN-T, precum si fluxurile din zonele periurbane si rurale din jurul unui oras, acoperind
intreaga zona urbana functionala.

indeplineste cerintele de durabilitate, protectie a climei si rezilienta, echilibrand nevoia
de a asigura viabilitatea economica, echitatea sociala si protectia sanatatii si a mediului;

optimizeaza eficienta sistemelor de mobilitate urbang, tindnd cont de eficienta costurilor,
precum si de externalitatile de transport ale diferitelor moduri legate, in special, de
congestie, poluantii atmosferici si fonici, emisiile de CO2, decesele si vatamarile din trafic
si impactul acestora asupra biodiversitatii.

contribuie la sporirea atractivitatii mediului urban, inclusiv printr-o mai buna partajare a
spatiului public

creste calitatea vietii si aduce beneficii sanatatii publice, tindnd cont de Obiectivele de
dezvoltare durabila ale ONU si asigura ca infrastructura si serviciile de transport urban
sunt sigure si confortabile pentru toti, inclusiv pentru grupurile vulnerabile.

mbunatateste siguranta si securitatea traficului, in special pentru utilizatorii rutieri activi
si vulnerabili (de exemplu, pietoni, biciclisti, persoane in varsta, copii, persoane cu
dizabilitati si mobilitate redusa), serviciile si spatiile publice, depunand eforturi pentru a
realiza Viziunea Zero in siguranta rutiera urbana, in conformitate cu Declaratia Valetta;

reduce toate sursele de poluare din transporturi;

contribuie la o mai buna conectivitate si performanta generala a retelei transeuropene de
transport (TEN-T) si a sistemului de transport al Europei in ansamblu, atat pentru pasageri,
cat si pentru marfuri.

Planul de mobilitatea urbana durabila al orasului Bolintin Vale isi propune sa prezinte situatia actuala
a traficului urban, nevoile de mobilitate si posibilitatile de imbunatatire a transportului sustenabil. Vor

fi analizate:

- Transportul public: va fi furnizata o strategie de imbunatatire a calitatii, securitatii, integrarii
si accesibilitatii serviciilor de transport public;

- Transportul nemotorizat: va fi furnizat un pachet de masuri de crestere a atractivitatii,
sigurantei si securitatii in ceea ce priveste mersul pe jos si mersul cu bicicleta. Infrastructura
existenta va fi analizata si imbunatatita acolo unde se impune.

- Inter-modalitatea: o mai buna integrare a diferitelor moduri de transport si identificarea unor
masuri avand scop specific facilitarea integrata a mobilitatii si a transportului multi-modal.

- Transportul rutier (circulatie si stationare): optimizarea utilizarii infrastructurii rutiere
existente;
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- Siguranta rutierd urband: actiuni care sa Tmbunatdteasca siguranta rutiera, pe baza unei
analize a principalelor probleme legate de siguranta rutiera si a zonelor de risc din zona urbana
analizata

1.2. Denumirea obiectivului de investitii
»Planul de mobilitate urbana durabild al orasului Bolintin Vale”

Titularul investitiei: Primaria Orasului Bolintin-Vale, Str. Libertatii, nr. 1, oras Bolintin-Vale, Judetul
Giurgiu, Romania, cod postal: 085100

Beneficiarul investitiei: Orasul Bolintin-Vale

Elaboratorul documentului: SMART TECHNOLOGY RESEARCH & CONSULTING SRL, Bucuresti, str.
Alexandru Constantinescu nr. 19 etaj 1 sector 1, www.smart-research.ro.

1.3. Obiective generale si specifice

Mobilitatea urbana defineste ansamblul deplasarilor persoanelor pentru activitati cotidiene legate de
munca, activitati si/sau necesitati sociale (sanatate, invatamant etc.), cumparaturi si activitati de
petrecere a timpului liber, inscrise intr-un spatiu urban sau metropolitan.

Obiectivul general al PMUD este crearea si dezvoltarea unui sistem de transport durabil, care sa
corespunda asteptarilor si nevoilor de mobilitate si accesibilitate a cetatenilor si marfurilor, in cadrul
unui mediu urban atractiv, sanatos si prietenos cu mediul.

La baza mobilitatii urbane durabile se afla un sistem de transport eficient, solid, complex si variat din
punct de vedere al modurilor de deplasare, acesta avand un rol esential si fiind direct corelat cu
cresterea calitatii vietii locuitorilor, prin dezvoltarea durabila si armonioasa a zonei careia se
adreseaza.

Pentru asigurarea unei mobilitati urbane durabile, este necesara o planificare strategica teritoriala
prin care sa fie corelate dezvoltarea teritoriala a localitatilor din zona periurbana / metropolitana cu
nevoile de mobilitate si transport al persoanelor, bunurilor si marfurilor.

Aceasta planificare este realizata prin Planul de Mobilitate Urbana Durabila, care, conform definitiei
din documentele strategice ale Uniunii Europene, este un document strategic de politica publica ce
are drept scop satisfacerea nevoilor de mobilitate ale persoanelor si activitdtilor economice in
arealurile urbane sau metropolitane pentru o mai buna calitate a vietii, adresandu-se tuturor formelor
de transport din intreaga aglomeratie urbana, cu precadere transportului public si privat, de marfa si
de pasageri, motorizat si nemotorizat, in miscare sau in stationare.

Prin Planul de Mobilitate Urbana Durabila sunt definite strategii, politici, proiecte si prioritati pentru
un transport durabil, avand drept scop sustinerea unei cresteri economice sustenabile, inclusiv din
punct de vedere social si al protectiei mediului, in toate zonele urbane. Planul de Mobilitate Urbana
Durabild necesita o viziune pe termen lung si sustenabila pentru zona urbana careia i se adreseaza si
se bazeaza pe practicile existente de planificare si ia in considerare principiile de integrare, participare
si evaluare, punand un accent deosebit pe implicarea cetatenilor si a tuturor partilor, pe coordonarea
politicilor intre sectoare, intre diferite niveluri de autoritate si intre autoritatile Tnvecinate.

Planul de Mobilitate Urbana Durabila (PMUD) este un document strategic si un instrument de politica
de dezvoltare, avand ca scop satisfacerea nevoilor de mobilitate ale persoanelor si agentilor economici
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din orase si imprejurimile acestora pentru a imbunatatii calitatea vietii, contribuind, in acelasi timp, la
atingerea obiectivelor europene privind protectia mediului si eficienta economica. PMUD se bazeaza
pe o puternica componenta analitica si pe un model de transport care simuleaza nivelul si
caracteristicile mobilitatii actuale si a celei de perspectiva din oras.

Elaborarea prezentului plan de mobilitate este necesara avand in vedere contextul noilor abordari ale
Uniunii Europene privind modul de gestionare a instrumentelor structurale in cadrul regiunilor
dezvoltate si mai putin dezvoltate la nivel comunitar, pentru perioada programatica 2021-2027. De
asemenea, scopul documentatiei este si acela de a reanaliza si actualiza datele referitoare la situatia
existenta, inclusiv din punct de vedere al efectului implementarii proiectelor si masurilor propuse prin
planul de mobilitate aferent perioadei anterioare.

Elaborarea Planurilor de Mobilitatea Urbana Durabild este recomandata de Comisia Europeana in
vederea solutionarea problemelor de mobilitate urbana si realizarea unei abordari integrate a
mobilitatii.

Planul de mobilitate urbana durabild al orasului Bolintin Vale urmareste realizarea unei strategii de
dezvoltare a sistemului de transport urban din oras, avand in vedere urmatoarele obiective:

1. Asigurarea accesului tuturor cetatenilor catre optiuni de transport care faciliteaza accesul la
destinatii si servicii esentiale;

2. Deservirea nevoilor de mobilitate ale tuturor utilizatorilor (inclusiv utilizatori de biciclete si
pietoni);

3. Tmbunétatirea sigurantei si securitatii transporturilor;

4. Reducerea poludrii sonore si a aerului, a emisiilor de gaze cu efect de sera si a consumului de
energie;

5. Imbunétatirea eficientei si rentabilitatii transportului de persoane si bunuri;

6. Cresterea atractivitatii si calitatii mediului urban in beneficiul cetatenilor, economiei si
societatii in general, printr-o mai buna partajare a spatiului public;

7. Tmbunétatirea sigurantei si securitatii traficului, in special pentru utilizatorii rutieri activi si
vulnerabili (pietoni, biciclisti, persoane in varsta, copii, persoane cu dizabilitati si mobilitate
redusa);

Planul de mobilitate va avea ca fundament o viziune pe termen mediu si lung pentru dezvoltarea
transportului si a mobilitatii in orasul Bolintin Vale si va cuprinde toate tipurile si formele de transport:
public si privat, pasageri si marfa, motorizat si nemotorizat, in miscare sau in stationare.

Planul va propune o viziune strategica incluzand obiective concrete si masurabile, inglobate intr-o
strategie generala de dezvoltare durabila.

Elaborarea si implementarea planului de mobilitate urbana trebuie sa asigure satisfacerea unor
cerinte si nevoi de utilitate publica ale comunitatii locale in domeniul mobilitatii si transportului urban,
deplasarea fara a fi expusi la riscuri personale majore, imbunatatirea continua a mobilitatii si calitatii
vietii cetatenilor.

Abordand obiective sociale, de mediu si economice, precum si obiective in domeniul integrarii si al
sigurantei, se va pune un accent sporit pe transportul durabil.

10
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n acest scop, planul ce va fi elaborat trebuie s ofere solutii care s vizeze urmétoarele:

O

O

O

Management eficient al transportului si al mobilitatii
O buna distributie a bunurilor si servicii de logistica performante
Promovarea unor mijloace de transport alternative

Atragerea locuitorilor cdtre alte modalitati de deplasare decéat utilizarea autoturismului
propriu: mersul pe jos, mersul cu bicicleta, cu motocicleta sau cu scuterul

Asigurarea unor spatii de parcare suficiente si a unor piste de biciclisti

Planul de Mobilitate Urbana Durabilad al Orasului Bolintin-Vale are drept scop crearea unui sistem de
transport care sa raspunda urmatoarelor:

Accesibilitate: asigurarea de optiuni de transport pentru toti cetatenii, astfel incat acestia sa
aiba acces la destinatiile si serviciile esentiale.

Siguranta si securitate: Tmbunatatirea conditiilor de siguranta si securitate pentru toti
utilizatorii sistemului de transport si pentru comunicate in general

Mediu sanatos: reducerea poluadrii atmosferice si fonice, a emisiilor de gaze cu efect de sera
si a consumului de energie

Eficienta economica: Tmbunatatirea eficientei si rentabilitatii transportului de persoane si
marfuri

Calitatea mediului urban: cresterea atractivitatii si calitatii mediului urban si a peisajului
urban, pentru beneficiul cetatenilor, economiei si societatii in ansamblu

Scopul Planului de Mobilitate Urbana Durabila este reprezentat de Tmbunatatirea accesibilitatii si
asigurarea unei mobilitati de calitate si sustenabila pentru intreaga arie de studiu stabilita, prin crearea
unui sistem de transport care sa raspunda urmatoarelor obiective principale:

C S<S<<K<<<< << K«

Este accesibil si satisface nevoile de mobilitate de baza ale tuturor utilizatorilor;

Echilibreaza si raspunde cererilor diverse de mobilitate si servicii de transport ale rezidentilor
si economiei;

Sustine o dezvoltare echilibrata si o mai buna integrare a diferitelor moduri de transport;

Respecta cerintele durabilitatii, echilibrand nevoia de viabilitate economica, echitate sociala,
sanatate si calitate a mediului;

Optimizeaza eficacitatea si eficienta costurilor;

Utilizeaza eficient spatiul urban, infrastructura si serviciile de transport;
Tmbunétateste atractivitatea mediului urban, a calitatii vietii si a sdn&tatii publice;
Tmbunétateste siguranta si securitatea rutier3;

Reduce poluarea aerului si a zgomotului, emisiile de gaze cu efect de sera si consumul de
energie;

Contribuie la Tmbunatatirea performantei generale a retelei de transport transeuropene si a

sistemului de transport european in ansamblu.
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Planul va cuprinde, o evaluare a costurilor si a beneficiilor transportului, incluzandu-le si pe cele ce nu
pot fi cu usurinta masurate sau evaluate - cum sunt cele referitoare la emisiile de noxe sau impactul
asupra calitatii aerului, solutii propuse urmarind obtinerea unui impact maxim al resurselor utilizate.

Elaborarea si implementarea planului de mobilitate urbana trebuie sa asigure satisfacerea unor
cerinte si nevoi de utilitatea publica ale comunitatii locale in domeniul mobilitatii si transportului
urban, deplasarea fara a fi expusi la riscuri personale majore, imbunatatirea continua a mobilitatii si
calitatii vietii cetatenilor.

Se va pune un accent sporit pe transportul durabil, abordand obiective sociale, de mediu si economice,
precum si obiective in domeniul integrarii si al sigurantei.

1.4. Necesitatea Planului de Mobilitate Urbana Durabila

Cresterea populatiei urbane din ultimele doua secole, determinata de revolutia industriala si stimulata
de dinamica accentuatd a asimilarii cuceririlor stiintifice in progrese tehnologice, a modificat
deopotriva nevoile de mobilitate pentru bunuri si persoane si solutiile alternative de satisfacere a
acestora.

n prezent, sub aspectul mobilitatii, cvasitotalitatea aglomeratiilor urbane prezinta aceleasi tendinte:

« dilatarea oraselor, cu periferii cu densitate mica a populatiei si cu consecinte in
consumuri mai mari de energie pentru satisfacerea nevoilor de mobilitate;

* cresterea indicelui de motorizare al familiilor (in special, in tarile cu dinamica
economica accentuata);

* congestia traficului, ca o consecinta directa a cresterii motorizarii si a lungimii
deplasarilor;

» evolutia si diversificarea stilului de viata prin adaugarea la deplasarile alternante
zilnice (resedinta - loc de interes), a deplasarilor de la sfarsitul saptamanii sau din
timpul noptii care pot cauza congestii ale traficului si in afara orelor de varf
traditionale.

Ca raspuns la aceste tendinte, care prin resursele energetice consumate si efectele externe negative
locale si globale contravin exigentelor actuale ale mobilitatii durabile, cercetarile privind identificarea
si punerea in aplicare a solutiilor pentru satisfacerea nevoilor de mobilitate in concordanta cu cerintele
dezvoltarii durabile au capatat un interes tot mai accentuat.

Doua axe de cercetare, intrucatva corelate, se desprind ca prioritare :

* potentarea eficacitatii si atractivitatii sistemelor de transport public urban si
periurban cu scopul de a le spori atractivitatea,

» orientarea utilizatorilor catre practici de mobilitate mai respectuoase pentru mediu.

Prima axa de cercetare presupune investigatii care sa identifice variatele nevoi de mobilitate pe care
viata orasului le releva si sa analizeze modurile in care acestea pot fi satisfacute cu un consum redus
de resurse si efecte externe negative minime. in acest demers se remarca rolul esential al interactiunii
dintre urbanism si mobilitate, atat sub aspectul nevoii de mobilitate, cat si sub cel al modului de
satisfacere a nevoilor.

Nevoia de mobilitate satisfacuta, ,ex-post", dupa confruntarea cu oferta, asa cum este oglindita de
statistici (lungimea si frecventa deplasarilor/ calatoriilor totale si aferente unui mod de deplasare) este
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rezultatul conjugat al configuratiei retelei de strazi, al serviciilor asigurate de acestea si al
comportamentului populatiei. Mobilitatea sociala satisfacuta de sistemul de transport poarta
amprenta spatiului natural (al conditiilor geografice), a spatiului topologic si economic, a actiunilor
omului orientate catre conservarea sau modificarea caracteristicilor-spatiul politic (antropic), darsi
mai pregnant amprenta comportamentelor populatiei. Acestea din urma, ,rebele" la toate incercarile
de modelare sunt consecinte ale traditiilor, ale educatiei, ale modului de viata, ale sistemului de
activitati, adica extrem de particulare. Acest comportament, ,rebel" la orice incercare de modelare
diferentiaza repartitia modala a deplasarilor pentru restul conditionarilor similare. Cercetarea trebuie
sa identifice solutii pentru orientarea comportamentului locuitorilor spre acele alternative de
satisfacere a nevoilor de mobilitate spatiala, cotidiana cu precadere, care sunt menite sa contribuie la
calitatea vietii in orase. Pentru segmentul deplasarilor motorizate, este esential ca prin cresterea
atractivitatii transportului public sa se diminueze ponderea deplasdrilor motorizate individuale,
consumatoare de spatiu, resurse, generatoare de congestie si responsabile pentru degradarea calitatii
vietii din orase.

Cea de-a doua axa de cercetare presupune investigatii care sa porneasca de la recunoscuta conexiune
dintre nevoia si oferta de mobilitate pe care urbanismul isi pune pregnant amprenta. in acest sens,
este unanim recunoscut ca daca pana in anii 1960, preocuparea dominanta consta in adaptarea
orasului la automobil, de atunci, treptat, a devenit tot mai clar ca solutiile pentru asigurarea calitatii
vietii Tn orase sunt mai complexe. Studiul interactiunii dintre urbanism si mobilitate a devenit esential.

Este acum tot mai relevanta afirmatia potrivit careia promovarea deplasarilor nemotorizate este
fundamental conditionata de dimensiunea, forma si structura urbana. Studiului acestora si al
corelatiilor cu nevoile de mobilitate si cu ofertele de satisfacere a acestora, indeosebi prin orientarea
catre deplasarile nemotorizate (mers pe jos si cu bicicleta, in special) trebuie sa i fie dedicate
preocupari conjugate ale urbanistilor, sociologilor, economistilor si inginerilor.

Simplificand, a gasi solutii pe orizonturi de timp apropiate sau in departate pentru satisfacerea nevoii
de mobilitate a populatiei si de deplasare a marfurilorin spatiile urbane echivaleaza cu racordarea la
cerintele dezvoltarii durabile, adica la interesele si responsabilitatilor contemporanilor si ale
generatiilorviitoare.

Un plan de mobilitate urbana durabild are ca tintd principalda imbunatatirea accesibilitatii zonelor
urbane si furnizarea de servicii de mobilitate si transport durabile catre, prin si in zonele urbane
respective.

Un plan de mobilitate urbana durabila ar trebui sa faciliteze o dezvoltare echilibrata a tuturor
modurilor de transport relevante, incurajand totodata trecerea ciatre moduri mai durabile.

Planul trebuie sa includa un set integrat de masuri tehnice, de infrastructura, de politica si nelegislative
menite a Tmbunatati performanta si eficacitatea din punctul de vedere al costurilor in ceea ce priveste
scopul si obiectivele specifice declarate.

in vederea definirii masurilor si proiectelor propuse in PMUD, s-a procedat la analiza anvelopei
bugetare disponibile pentru perioada 2021-2027, pentru a analiza masura in care investitiile propuse
sunt plan sunt durabile si sustenabile.

1.5. Metodologia, caracteristicile si componentele unui Plan de Mobilitate Urbana
Durabild

Metodologia de realizarea a planurilor de mobilitate urbana sustenabila a fost definita de catre
Comisia Europeana in documentul ,,Orientari - Dezvoltarea si implementarea unui plan de mobilitate
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urbana durabild". Conform acestui document un plan de mobilitate urbana durabila este un plan
strategic conceput pentru a satisface nevoia de mobilitate a oamenilor si companiilor in orase si in
imprejurimile acestora, pentru a avea o mai buna calitate a vietii.

Comisia Europeana a emis Cartea Alba a Transporturilor ,,Foaie de Parcurs pentru un Spatiu European
Unic al Transport uri lor-Catre un sistem de transport competitiv si eficient din punct de vedere al
resurselor". Cartea Albda a Transporturilor propune spre examinare posibilitatea transformarii
Planurilor de Mobilitate Durabila intr-un proces de elaborare obligatoriu pentru orase de o anumita
dimensiune, in conformitate cu standardele nationale bazate pe liniile directoare ale UE. De
asemenea, sugereaza explorarea unei legaturi intre dezvoltarea regionala, fondurile de coeziune si
orase si regiuni care au prezentat un certificat de Audit al Performantei si Durabilitatii Mobilitatii
Urbane.

Documentul trateaza, intre altele:
e disparitia progresiva a utilizarii autovehiculelor care folosesc combustibil conventional in orase;

e utilizarea in pondere de 40% a combustibililor de tip durabil, cu emisii reduse de carbon in
domeniul aviatiei; reducerea cu cel putin 40% a emisiilor de carbon in transporturi;

e transportul feroviar si naval sa preia 50% din calatoriile de distanta medie realizate pe cadi
rutiere.

Toate acestea vor trebui sa contribuie la o reducere de 60% a emisiilor de carbon in transporturi.
Pornind de la practicile si cadrele de reglementare existente, caracteristicile de baza ale unui Plan de
Mobilitate Urbana Durabila sunt:

viziune pe termen lung si un plan de implementare clar;

abordare participativa;

Dezvoltarea echilibrata si integrata a tuturor modurilor de transport;
Integrarea pe orizontala si verticala;

Evaluarea performantelor actuale si viitoare;

Monitorizare, revizuire si raportare periodica; si

Luarea in considerare a costurilor externe pentru toate modurile de transport

O O O 0O O O O

Ulterior, in anul 2020, Comisia Europeana (prin Directoratul General de Mobilitiate - DG MOVE) a
aprobat a doua versiunea privind metodologia de elaborare a PMUD, avand urmatoarele etape de
realizare a planurilor:
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Fig 1.5.1 Etapele de elaborare a PMUD, Ghid European (sursa: ELTIS: https://
www.eltis.org/sites/default/files/sump_guidelines_201g_interactive_document_|.pdf)

Conform reglementarii, PMUD se va baza pe urmatoarele principii:
1) Planificarea mobilitatii urbane durabile la nivelul zonelor urbane functionale
2) Cooperarea peste limitele institutionale;
3) Implicarea cetatenilorsia partilor interesate;
4) Evaluarea performantelor actuale si viitoare;
5) Definirea unei viziuni pe termen lung si a unui plan de implementare clar;
6) Dezvoltarea intr-o maniera integrata a tuturor modurilorde transport;
7) Asigurarea monitorizarii si evaluarii implementarii planului;
8) Asigurarea calitatii planului
Planul de mobilitate urbana pentru orasului Bolintin Vale va include urmatoarele componente:

v Diagnosticarea sistemului existent de mobilitate si transport, al infrastructurilor, dotarilor si
fluxurilor de trafic;

Evaluarea nivelului de disfunctionalitate a circulatiei urbane;

Dezvoltarea functionald, socio-economica si urbanistica a zonelor urbane;
Infrastructuri, zonare urbana, retele de transport, relatiiin teritoriu;
Mobilitatea, accesibilitatea si nevoile de conectivitate;

Modelarea prognozelor de mobilitate, transport si trafic;

Dezvoltarea retelelor de transport urban si regional;

AL O O O O N

Planificarea si proiectarea infrastructurilor de transport; si
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v Terapia si managementul traficului si al mobilitatii.

Politicile si masurile definite in Planul de Mobilitate Urbana Durabila vor acoperi toate modurile si
formele de transport in intreaga aglomerare urbana, atat in plan public cat si privat, atat privind

transport
parcarea.

Planul de

1)

2)

3)

4)

5)

6)

7)

ul de pasageri, cat si cel de bunuri, transport motorizat si nemotorizat, deplasarea si

mobilitate urbana durabila va trata urmatoarele subiecte:

Abordari integrate privind modurile de transport: dezvoltarea de coridoare integrate de
mobilitate, cu accent pe adresabilitatea tuturor modurilor de transport in ceea ce priveste
infrastrucra modernizata, analiza si identificarea celor mai relevante coridoare de mobilitate
la nivelul zonei urbane si a zonei functionale urbane si transformarea acestora in corelare cu
viziunea de dezvoltare, reconfigurare integrala si integrata a spatiilor urbane, regenerarea
spatiilor urbane si (re)valorificarea spatiului urban construit.

Infrastructura si tehnologia inteligenta: integrarea tehnologiei si a facilitatilor de tip ,smart-
city"in cadrul interventiilor privind modernizarea infrastructurii clasice de transport.
Reconfigurarea cadilor de comunicatie si transport si includerea elementelor de senzoristica,
tehnologie si transmisie de date.

Sisteme de transport inteligente: Deoarece STl sunt aplicabile tuturor modurilor de transport
si serviciilor de mobilitate, atat pentru calatori, cat si pentru marfa, ele pot sprijini formularea
unei strategii, implementarea politicii si monitorizarea fiecarei masuri concepute n cadrul
planului de mobilitate urbana durabila

Mobilitatea ca serviciu disponibil cetatenilor (MaaS), conceptul de Ride-sharing si X-sharing:
Tinand cont de faptul cd implementarea PMUD Bolintin Vale se va realiza in deceniile
urmatoare, este necesar a trata in cadrul acestui plan si tematicile viitoroare in mobilitatea
urbana durabila: mobilitatea ca serviciu, planificarea mobilitatii comune, implementarea
sistemelor ,,sharing" pentru diferite moduri de transport: auto, bicicleta, micro mobilitate,
etc

Electromobilitate: abordarea mobilitatii urbana durabile va tine cont de dezvoltarea
infrastructurii pentru autovehicule si vehiculele electrice, corelarea infrastructurii de
mobilitate cu cea de alimentare cu energie electrica.

Transportul nemotorizat: planul de mobilitate urbana durabild va Tncorpora un plan de
crestere a atractivitatii, sigurantei si securitatii mersului pe jos si cu bicicleta. Infrastructura
existenta trebuie evaluata si, dupa caz, imbunatatita. Dezvoltarea noii infrastructuri artrebui
gandita nu numai din perspectiva itinerariilor de transport motorizat. Ar trebui avuta in
vedere o infrastructura care sa fie dedicata pietonilor si biciclistilor, separata de traficul greu
motorizat si menita a reduce distantele de deplasare in masura posibilului. Se va urmari
transformarea spatiului public destinat astazi prioritar autoturismelor catre un spatiu public
activ, destinat prioritar oamenilor si activitatilor sociale. Masurile care vizeaza infrastructura
artrebui completate de alte masuri de ordin tehnic, politic si nelegislativ.

Regenerarea urbana: desi interpretarea ad-literam ar viza reutilizarea spatiilor publice si
transformarea lor in spatii verzi, consideram ca este rolul PMUD de a integra conceptele de
,regenerare urbana" si cel de ,mobilitate urbana" tindnd cont de functiunile de mobiltate
nemotorizata ce pot fi dezvoltate in acest tip de interventii.Prin proiectele de regenerare
urbana se urmareste atat integrarea spatiilor publice degradate sau imbatranite moral si
arhitectural in artere cu design modern, orientat catre oameni si mobilitate activa, cat si
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reorganizarea spatiilor aferente grupurilor de locuinte colective care, prin regenerare, pot
furniza comunitatii functiuni mixte, de la realizarea spatiilor de parcare rezidentiala, la spatii
verzi, alei pietonale, piste velo, spatii de petrecere atimpului liber, terenuri de agrement si
de sport.

8) Intermodalitate: planul de mobilitate urbana durabilad trebuie sa contribuie la o mai buna
integrare a diferitelor moduri si sa identifice masurile menite In mod special sa faciliteze
mobilitatea sitransportul multimodal coerent.

9) Siguranta rutiera urbana: Plan de mobilitate urbana durabila trebuie sa prezinte actiuni de
fmbunatatire a sigurantei rutiere bazate pe analiza problemelor din acest domeniu si pe
factorii de risc din zona urbana respectiva.

10) Transportul rutier (in miscare si stationar): in cazul retelei rutiere si al transportului
motorizat, planul de mobilitate urbana durabila trebuie sa trateze subiectul traficului n
miscare si al celui stationar. Masurile ar trebui sa vizeze optimizarea infrastructurii rutiere
existente si imbunatatirea situatiei, atat in punctele sensibile, cat si la nivel general. Se va
explora potentialul de realocare a spatiului rutier catre alte moduri de transport sau functii
si utilizari publice care nu au legatura cutransportul.

11) Logistica urbana: planul de mobilitate urbana durabila va prezenta masuri de imbunatatire a
eficientei logisticii urbane, inclusiv a serviciilor de livrare de marfa in orase, vizand totodata
reducerea externalitatilor conexe precum emisiile de GES, poluarea atmosferica si poluarea
fonica

12) Gestionarea mobilitatii: planul de mobilitate urbana durabila va include masuri defacilitare
a uneitranzitii catre sisteme de mobilitate mai durabile. Prin activitatile de colectare a
datelor si cele de consultare publica, vor fi implicati cetatenii, angajatorii, ONG-urile si alti
actori relevanti ai comunitatii locale si regionale.

1.6. Incadrarea in prevederile documentelor de planificare spatiald

Bolintin Vale are rangul de oras, localitate urbana de rangul Ill — conform Legii 351/2001. Cel mai
important document in sensul Legii 350/2001 este PUG.

La elaborarea PMUD pentru Orasul Bolintin-Vale s-a avut in vedere corelarea cu prevederile
documentelor de planificare spatiala specifice la nivel national, judetean si local:

Strategia de dezvoltare teritoriala a Romaniei — SDTR

Strategia de dezvoltare teritoriala a Romaniei este documentul programatic pe termen lung prin care
este conturata viziunea de dezvoltare a teritoriului national pentru orizontul de timp 2035 si sunt
stabilite obiective de dezvoltare, masuri, actiuni si proiecte concrete la nivel teritorial.

Purtand subtitlul Romania policentrica 2035, strategia este rezultatul unui amplu demers institutional
si de cercetare derulat de Ministerul Dezvoltarii, Lucrarilor Publice si Administratiei in perioada 2012
- 2014 pentru fundamentarea si elaborarea sa. Proiectul strategiei poate fi accesat pe site-ul web
sdtr.ro la sectiunea consultare publica.

Versiunea preliminara a strategiei a fost realizata cu expertiza externa, contractata prin proiectul
,Dezvoltarea de instrumente si modele de planificare strategica teritorialda pentru sprijinirea viitoarei
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perioade de programare post 2013”. Proiectul este finantat prin Programul Operational Asistenta
Tehnica 2007-2013.

Elaborarea strategiei s-a bazat pe colaborarea stransa dintre institutiile publice centrale, in cadrul
Grupului de lucru constituit pentru sprijinirea activitatilor realizate Tn cadrul procesului de elaborare
a Strategiei de dezvoltare teritoriald a Romaniei.

Plecand de la realitatile teritoriale, Strategia de dezvoltare teritoriala a Romaniei reprezinta exercitiul
de planificare a dezvoltarii teritoriului national, pentru orizontul de timp 2035, furnizand raspunsuri la
urmatoarele intrebari cheie:

e Care sunt masurile si proiectele ce contribuie la cresterea capacitatii teritoriului national de a
genera crestere economica si, implicit, de a mentine si atrage o forta de munca inovativa?

e Care sunt zonele de la nivelul teritoriului ce necesita interventii specifice pentru valorificarea
sau protectia capitalului natural si construit?

e Cum poate fi asigurat echilibrul intre politicile economice, de mediu si culturale, in vederea
planificarii coerente a procesului de dezvoltare, precum si de a conserva identitatea
teritoriului national?

SDTR propune:
o Sustinerea dezvoltarii policentrice a teritoriului national;
o Sprijinirea dezvoltarii zonelor economice cu vocatie international3;
o Asigurarea unei conectivitati crescute a oraselor mici si mijlocii cu orasele mari;

o Sustinerea dezvoltarii infrastructurii de baza prin asigurarea accesului tuturor localitatilor
la servicii de interes general;

o Intdrirea cooperdrii intre autoritatile publice de la diferite niveluri administrative in scopul
asigurarii unei dezvoltari armonioase a teritoriului national.

Documentatii de amenajare a teritoriului

Conform legii 350/2001 privind Amenajarea teritoriului si urbanismul, Planul de amenajare a
teritoriului national - PATN reprezintd documentul cu caracter director, care include sinteza
programelor strategice sectoriale pe termen mediu si lung pentru intreg teritoriul tarii.

Sectiunile Planului de amenajare a teritoriului national sunt:
e Sectiunea | - RETELE DE TRANSPORT (Legea nr. 363 din 21 septembrie 2006)
® Sectiunea a ll-a - APA (Legea nr. 171 din 24 noiembrie 1997)
® Sectiunea a lll-a - ZONE PROTEJATE (Legea nr. 5 din 6 martie 2000)
® Sectiunea a IV-a - RETEAUA DE LOCALITATI
® Sectiunea a V-a - ZONE DE RISC NATURAL (Legea nr. 575 din 22 octombrie 2001)
® Sectiunea a Vl-a - ZONE TURISTICE (Legea nr. 190 din 26 mai 2009)

e Planul de amenajare a teritoriului national - zone cu resurse turistice - Anexele 1, 3, 5 si 7
pentru judetul PRAHOVA (OUG nr. 142 din 28 octombrie 2008)
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Sectiuni ale planului de amenajare a teritoriului national - PATN - in curs de aprobare
o Sectiunea a Vll-a - Infrastructura pentru educatie
o Sectiunea a Vlll-a - Zone rurale

La acest moment acest document unic de planificare a dezvoltarii spatiale la nivel national, este
elaborat in sectiuni sectoriale, necorelate intre ele. Abia dupa aprobarea Strategiei de dezvoltare
teritorialda a Romaniei (SDTR) acest document probabil va fi actualizat.

Planul de Amenajare a Teritoriului Judetean — PATJ

La nivelul judetean, nu exista un plan de amenajare a teritoriului judetean (PATJ) in vigoare.

Strategia de Dezvoltare a Judetului Giurgiu 2021-2027

Strategia de Dezvoltare a Judetului Giurgiu reprezinta un instrument de planificare strategic pe
termen mediu, cu aplicabilitate la nivelul Judetului si vizeaza o arie mai extinsa la nivel macro.

Strategia de Dezvoltare a Judetului Giurgiu este elaborata de S.C. Public Research S.R.L. cu sprijinul
UAT Judetul Giurgiu.

Planul Urbanistic General al Orasului Bolintin Vale - PUG

Cel mai important document de referinta care a fost luat in considerare in etapa de analiza a fost
Actualizarea Planului Urbanistic General al Orasului Bolintin-Vale, Judetul Giurgiu 2017 (PUG). In
Anexa 2 la acesta se regaseste Plan De Mobilitate Urbana Durabila - Oras Bolintin-Vale, Judetul
Giurgiu.

PMUD a luat in calcul majoritatea propunerilor din PUG in conditiile in care acestea raspund unor
probleme privind mobilitatea actuald, sau in cazul in care acestea joaca un important rol strategic.

1.7. Incadrarea in prevederile documentelor strategice sectoriale

Cel mai important plan sectorial in acest sens este MPGT — Master Planul General de Transport al
Romaniei aprobat in noiembrie 2016. Initiativele ministerului de resort sunt sub-sectoriale, si in acest
sens din pacate nu sunt luate in considerare oportunitatile legate de interconectarea modurilor de
transport public si comun — sectorul feroviar, de autobuz si transport local se dezvolta separate in
Romania, dar pe baza orientarilor de nivel UE a fost realizat PMUD axat pe mobilitate urbana durabil3,

adica pe mobilitate nemotorizata, care este tratata ca fiind "alternativda” de documente sectoriale
aplicabile.

Conform MPGT pana in 2030 accesibilitatea regiunii va fi ameliorata, cum se poate vedea in figura
1.7.1.

O comparatie intre cele doua planse aratd ca accesibilitatea a crescut catre zonele periferice ale
Romaniei, cum ar fi zona de nord-est a tarii, de-a lungul coridorului Buzau-lasi. Acelasi lucru se poate
observa si pentru zonele de nord-est in zona Cluj/Targu Mures, pentru zonele de centru-sud-est in
zona Bucuresti / Ploiesti / Brasov, precum si in zona de vest, in vecinatatea municipiului Timisoara.
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Fig. 1.7.1. - Hdrti privind accesibilitatea (Sursa: [1]) a)Accesibilitatea in anul de bazd, cdldtorii
interne / b) Accesibilitatea in anul de prognozd 2030, cdldtorii interne

Politica de transport formulata la nivel national nu are efect asupra mobilitatii in orasul Bolintin
Vale, insa trebuie respectate prevederi legale in acest sens si trebuie ameliorate conditiile de trafic si
de mobilitate pe baza principiilor Politicii de Coeziune.

n vederea cresteri rolului local, zonal si national al orasului Bolintin Vale, si al competitivitatii
sale economice, este necesara optimizarea sistemului de transport, dezvoltarea conceptuald a
transportului public. Relatiile teritoriale ale orasului cu zonele exterioare si cu localitatile invecinate
pot fi dezvoltate. Obiectivele mobilitatii urbane nu pot fi subordonate obiectivelor dezvoltarii
teritoriale. Mai mult, obiectivele dezvoltdrii teritoriale vor determina instrumentele utilizate n
dezvoltarea mobilitatii urbane. Mobilitatea urbana trebuie asigurata in asa fel incat sa se asigure
structura optimala a orasului iar serviciile de transport sa asigure pastrarea compactibilitatii orasului
si sa faciliteze utilizarea sustenabila, mixta si variata a spatiilor.
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1.8. Preluarea prevederilor privind dezvoltarea economica, sociald si de cadru natural
din documentele de planificare ale UAT-urilor

Prin prisma dezvoltarii durabile, obiectivul Strategiei de dezvoltare durabila a orasului Bolintin
Vale este acela de a realiza un oras competitiv prin valorificarea potentialului uman in vederea
transformarii orasului intr-un puternic centru economic, cultural si de invatamant, prin dezvoltarea
dinamica si constienta din punct de vedere ecologic, prin atragerea investitorilor interesati de conditii
optime de functionare si prin investitii care sa produca locuri de munca noi. Este nevoie de cresterea
atractivitatii economice si sociale, de implementarea solutiilor de mobilitate durabila, de dezvoltarea
mediului si managementul energiei.

Cresterea atractivitatii economice este importanta pentru a putea oferi mai multe locuri de
munca si pentru a creste competitivitatea economica a orasului. Pentru atingerea acestor obiective
este indispensabila atragerea finantarilor.

Atractivitatea economica este in stransa legdtura cu atractivitatea socialda a orasului.
Atractivitatea sociala mai poate creste prin transformarea orasului intr-unul competitiv pentru
generatia tanara cu studii, atat din punct de vedere al locurilor de munca, cat si al locuintelor.

Din punct de vedere al dezvoltarii durabile, se urmareste o dezvoltare integrata, eficienta, cu
solutii care imbina diferitele moduri de transport pentru a raspunde nevoilor populatiei.

Pe de o parte, prin dezvoltarea mediului nu se intelege numai respectarea valorilor limita
admise pentru protectia mediului, ci si crearea unui mediu natural atractiv, in care toate spatiile sunt
utilizate constient de functionalitatea lor. Pe de alta parte, prin management al energiei se intelege si
eficienta economica si sustenabilitate financiara.

Pentru ca obiectivele descrise anterior sa fie atinse, este nevoie sa se intreprinda o serie de
activitati specifice domeniului la care fac referire. Astfel, pentru cresterea atractivitatii economice, se
propun urmatoarele activitati, grupate pe domenii:

e Economie competitiva bazata pe surse interne, cum ar fi dezvoltarea sectorului de ITC care sta
la baza celorlalte sectoare. Se pot initia cursuri de pregatire profesionala la nivel mediu si superior, co-
working, co-learning.

e Dezvoltarea abilitatilor intreprinderilor private, mai exact: pregatirea angajatilor in fabrici de
productie, a functionarilor publici, a angajatilor din administratia publica; realizarea de pregatire
antreprenoriald, pentru fnsusirea unor meserii pe baza invatamantului profesional si tehnic; brokerajul
fortei de munca.

Pentru cresterea atractivitatii sociale, se doreste:

V' Dezvoltarea retelei institutionale prin: servicii publice policentrice in domeniul

comunitatii — case de cultura, realizate deconcentrat, stimularea retelelor de ajutor reciproc,
dezvoltarea spatiilor de joaca, a spatiilor comunitare, combaterea saraciei (dezvoltarea inclusiva
a sistemului de servicii), strategie de transport sustenabild si comunicare prin aplicatii actuale.

V' Proiectare participativa, participare activa a populatiei, implicarea locuitorilor si a
intreprinderilor, prin: formare de viziune, promovare/ reclama, ateliere de proiectare si de
monitorizare.

n privinta mobilitétii urbane durabile si a eficientei energetice, activititile sunt:
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® Dezvoltare unei retele integrate de transport public local (TPL), prin: conectarea traseelor de
autobuz, optimizarea rutelor de transport public local, construirea elementelor nerealizate de
infrastructura pentru circulatia de biciclete, corelarea si conectarea traseelor de biciclete,
reabilitarea strazilor, drumuri secundare comode pentru biciclisti.

® Viabilitate TPL prin: continuitatea retelei de acces pietonal, construirea unor trasee pietonale noi,
calmarea traficului.

® Dezvoltarea infrastructurii de drumuri pentru trafic motorizat, prin: construirea variantei de
ocolire (Sud)

Sunt necesare activitati pentru dezvoltarea zonelor prioritare, astfel:

v Pentru modernizarea centrului, sunt necesare:

management permanent — cu sincronizarea spatiilor publice, a evenimentelor si a
spatiilor comerciale

mediu atractiv: solutionarea integrata a traficului pietonal si cu biciclete, parcare,
mobilitate

V' Ppentru cresterea atractivitatii cartierelor, vor fi necesare:

refnnoirea (modernizare) energetici — termoizolarea, schimbarea ferestrelor,
instalatiilor

transformarea atractiva a spatiilor publice
reorganizarea treptata a sistemului de parcari
ameliorarea accesibilitatii (pietonal, cu bicicleta, transport public local)

crearea si intarirea comunitatilor, dezvoltarea identitatii, asigurarea spatiilor
comunitare (in cladiri si in aer liber)

v Regenerarea zonelor segregate va fi posibila prin:

intensificarea serviciilor comunitare — cabinete medicale de specialitate, de pediatrie,
de stomatologie, ingrijirea varstnicilor, cluburi de zi, casd de culturd/spatiu
comunitar, gradinita, scoala

sporirea atitudinii constiente, dezvoltarea comunitatii (cluburi, cercuri tematice,
etc.), planificarea rutelor de mobilitate intraurbana

dezvoltarea traseelor spre scoli (trasee pietonale, trasee de biciclete)

amenajarea spatiilor publice Tn preajma centrelor comunitare cu mobilier urban,
suprafete verzi, iluminat public.

1.9. Durata Planului de Mobilitate Urbana

Durata de valabilitate Planului de Mobilitate Urbana, in forma prezentata, este de 5 (cinci) ani
de la data aprobarii lui. Ulterior acestei perioade, este de asteptat sa fie necesara actualizarea
documentatului, avand in vedere atat influenta proiectelor deja implementate cat si dezvoltarea
localitatii, a infrastructurii rutiere in jurul acesteia si modificarea comportamentului general al
cetatenilor in ceea ce priveste mobilitatea locala. De asemenea, sunt de asteptat si modificari datorita
unor factori externi independenti de administratia locala (de exemplu investitii in linii feroviare care
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vor avea parcurs adiacent localitatii) si care la momentul elaborarii documentatiei nu erau nici macar
planificate.

Durata de implementare a proiectelor cuprinse in prezentul PMUD este estimata la 7 ani,
respectiv durata de disponibila pentru finantare.

Durata de valabilitate a proiectelor de investitie este de 30 de ani, conform legislatiei in vigoare
referitoare la proiectele de investitie in infrastructura.
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2. Analiza situatiei existente

2.1. Contextul socio-economic cu identificarea densitatilor de populatie si a activitdtilor
economice

Scopul acestui sub-capitol este de a evidentia principalele tendinte socio-economice si de dezvoltare
urbana si de a stabili zonificarea nevoilor specifice ale diferitelor segmente ale orasului Bolintin Vale
impreuna cu asezdrile invecinate.

Orasul Bolintin-Vale este o localitate din nordul judetului Giurgiu, la circa 25 km spre NV de capitala
Bucuresti. Este situat pe malurile a doua rauri paralele (Argesul, la vest si Sabarul, la est), dar la 0o mare
distanta de confluenta acestora (fig. 2.1.1.). Coordonatele geografice ale orasului sunt: 44°26'50”
latitudine nordica 25°45'26" longitudine estica.
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Fig. 2.1.1. Amplasarea geograficd a orasului Bolintin Vale (Sursa:
https://ro.wikipedia.org/wiki/Bolintin-Vale)

Bolintin-Vale — in componenta caruia mai intrd localitatile Malu-Spart, Suseni si Crivina — are o
suprafata de 37 kmp si se intinde, de la est la vest, in sudul autostrazii Bucuresti - Pitesti, invecinandu-
se, la nord, cu comunele Floresti - Stoenesti si Ulmi; in est, cu comuna Bolintin Deal; in sud cu comuna
Ogrezeni; in vest cu comuna Crevedia Mare, iar in nord-vest cu comuna Gaiseni. Lungimea limitelor
teritoriului extravilan depaseste 41 km, urmand, in nord-vest, cursul raului Arges, pe o portiune de
peste 4 km [2].

Prima atestare documentara a orasului, conform site-ului primariei Bolintin Vale, este din 1433.

Caracteristici Demografice

Conform recensamantului efectuat in 2021, populatia orasului Bolintin-Vale se ridica la 12.929 de
locuitori (Tabelul 2.1.1.). Majoritatea locuitorilor sunt romani (72,8%), cu o minoritate de romi
(17,76%). Pentru 9,41% din populatie, apartenenta etnica nu este cunoscuta. Din punct de vedere
confesional, majoritatea locuitorilor sunt ortodocsi (89,64%). Pentru 10,04% din populatie, nu este
cunoscuta apartenenta confesionala.
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Tabelul 2.1.1. Populatie conform recensdmdntului efectuat in 2021 (sursa: [3])

Oras/Comuna/Sat | Populatie 2021 Sexe
[locuitori] Masculin Feminin
BOLINTIN-VALE 8457 4088 4369
CRIVINA 834 408 426
MALU SPART 2924 1460 1464
SUSENI 591 308 283

Zona Urbana Functionala este prezentata in figura 2.1.2.
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Fig. 2.1.2. Zona Urband Functionald Bolintin Vale (Sursa: prelucrare
https://www.google.com/maps)

Crivina, Giurgiu

Satul Crivina este un sat din Bolintin Vale, judetul Giurgiu. Conform recensamantului efectuat in 2021
populatia satului Crivina se ridica la 834 locuitori. Prima mentiune documentara a satului Crivina este

din 21 ianuarie 1797 [4].

Malu Spart, Giurgiu

Satul Malu Spart, aflat pe malul drept al Argesului, constituie cea de-a doua entitate ca marime si
importanta a orasului Bolintin Vale. Conform recensamantului efectuat in 2021 populatia satului Malu
Spart se ridica la 2924 locuitori. Prima atestare documentara a satului dateaza din 2 martie 1626 [5].

Suseni, Giurgiu

Satul Suseni, aflat pe malul drept al Argesului, este un sat ce apartine orasului Bolintin-Vale. Conform

recensamantului efectuat in 2021 populatia satului Suseni se ridica la 591 locuitori.
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Dinamica populatiei orasului Bolintin Vale este prezentata in Tabelul 2.1.2 si respectiv figura 2.1.3.

Tabelul 2.1.2. Dinamica populatiei orasului Bolintin Vale (sursa [3])

Anul

Judet Localitate 2011 2016 2017 2021

Numar de persoane

Giurgiu | Bolintin-Vale 11827 13748 13774 12806

2011 2016 2017

Fig. 2.1.3. Dinamica populatiei orasului Bolintin Vale

Structura populatiei pe sexe si grupe de varsta conform RPL 2021 (INSSE) este prezentata in tabelul
2.1.3.siin figura 2.1.4.

Tabelul 2.1.3. Structura populatiei din Bolintin Vale pe grupe de vdrstd la 1 DECEMBRIE 2021 (Sursa:
[3])

Varsta <9 ani 10-14ani 15-19ani 20-24 ani 25-64 ani = >65 ani Total
Populatie 1875 993 837 735 6531 1835 12806
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Fig. 2.1.4. Structura populatiei din Bolintin Vale pe grupe de vérstd la 1 DECEMBRIE 2021
(Sursa:[3])

La nivelul anului 2021 segmentul de populatie cel mai reprezentativ este cel format din grupele active
25-64 ani. De remarcat faptul ca segmentul de varsta pentru populatia pensionara este mai scazut fata
de segmentele populatiei active.

Repartitia populatiei pe categorii de varsta evidentiaza un numar ridicat de persoane care au varsta
legala pentru a conduce un autovehicul (=71%). Totusi, =30% din populatie este reprezentata de copii
care au nevoie de rute sigure de deplasare intre locuint3 si scoald / gradinita. intr-o situatie dificild se
afla si persoanele de peste 65 de ani (x14% din total) care se deplaseaza greu si sunt dependente de
transportul in comun.

Din punctul de vedere al proportiei populatiei active/populatiei totale, situatia in oras este buna,
intrucat =51% locuitori reprezinta populatie activa direct productiva.

Principalele puncte de interes ale orasului Bolintin Vale sunt reprezentate de:
e societatile comerciale,
e institutiile educationale,
e institutiile de interes public,
e centrele comerciale
e obiectivele turistice.

Conform ANAF in orasul Bolintin Vale sunt inregistrate si functioneaza 1271 firme (fig. 2.1.5.).
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Fig.2.1.5. Harta firmelor din orasul Bolintin Vale (Sursa: [6])
n tabelul 2.1.4. este prezentatd o selectie a firmelor cu mai mult de 10 angajati.
Tabel 2.1.4 Lista firmelor din orasul Bolintin Vale (selectie) (Sursa:[6])

Nr. Firma Localitate Nr.
Crt. angajati
1 ADA SOR COM TOURS SRL Bolintin-Vale 10
2 ADMI BAU TECHNIK SRL Malu Spart 21
3 ADMI CONSTRUCT SRL Malu Spart 47
4 ALEX IDEAL DESIGN SRL Bolintin-Vale 15
5 ART BY 2R CONSTRUCT S.R.L. Bolintin-Vale 13
6 ARU MFG SRL Malu Spart 10
7 ASH MEDICAL FAMILY SRL Malu Spart 13
8 ATU SRL Bolintin-Vale 45
9 BALLROOM SAGA S.R.L. Bolintin-Vale 10
10 BIALORYMAR SRL Crivina 17
11 CADEXPERT GEO SRL Malu Spart 13
12 CAMIH SRL Bolintin-Vale 17
13 CONSUMCOOP BOLINTIN VALE Bolintin-Vale 14

SOCIETATE COOPERATIVA
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14
15
16
17
18

19
20
21
22
23
24
25
26
27
28

29

30
31

32

33
34

35
36

ETERO PHARM SRL

EXCESIV DELTA DRIVE S.R.L.

EXPRESCONSTRUCT TYS SRL

GELY STORE SR
GENERAL

INTERNATIONAL SRL

L

BUILDING

GIRA MEGA CONSTRUCT S.R.L.

INTERCOM SRL
JIMTRANS SRL

MAD TOTAL GAMES SRL

MAR & GOD 85 SRL

MRR DESIGN CONSTRUCT SRL

OIL ARGENTA SA
PAN DAVID JCL SRL

ROM MTS CONSTRUCT SRL

ROMTECH

CONSTRUCT S.R.L.

STANDARD

SEMMELROCK STEIN + DESIGN

SRL
SEVANEL SRL

SIM TOP MAXIM CONSTRUCT

S.R.L.

STEL ROM DESIGN CONSTRUCT

SRL

STRASOF TRADING SRL

TEODORA

&

CONSTRUCT SRL

ANASTASIA

UTIL EXPRES CONSTRUCT S.R.L.

VIV & MARIO CONSTRUCT SRL

Sursa: ANAF, www.listafirme.ro

BOLINTIN-VALE

Bolintin-Vale
Bolintin-Vale
Bolintin-Vale

Bolintin-Vale

MALU SPART
Bolintin-Vale
Malu Spart

Bolintin-Vale
Bolintin-Vale
Malu Spart

Bolintin-Vale
Bolintin-Vale

Malu Spart

BOLINTIN-VALE

Bolintin-Vale

Malu Spart
Malu Spart

Malu Spart

Crivina

Bolintin-Vale

Bolintin-Vale

Crivina

ﬁﬁg

wlintin-Uab/
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11
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n anul 2016 rata somajului inregistrat la nivelul orasului Bolintin Vale era de 5,8%, CU 0.7% mai mica

decat in anul 2015 si cu 1,2% mai mica decat in anul 2014 (tabelul 2.1.5, fig.2.1.6)
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Tabel 2.1.5 Rata somajului in orasul Bolintin Vale (sursa:[10])
An 2014 2015 2016
Rata somajului 7,0 6,5 5,8

(=]

(%)

>

w

N

(™

2014 2015 2016

Fig.2.1.6. Rata somajului in orasul Bolintin Vale

Din punct de vedere al populatiei scolare, din 7 unitati de invatamant, una este liceu, 2 sunt scoli din
fnvatamantul primar si gimnazial si 4 sunt gradinite (Tabelul 2.1.6.).

Tabelul 2.1.6 Unitdtile de invdtdmdnt din orasul Bolintin Vale (Sursa: Primdria Bolintin Vale)

Nr. Unitate de invatamant Adresa Nr. elevi / prescolari

crt. in anul 2022-2023

1 Liceul Tehnologic Dimitrie Strada Republicii nr.2B cod 1253
Bolintineanu postal 085100

2 Scoala Gimnaziala nr.1, Bolintin-Vale Republicii, oras Bolintin Vale, 982

judetul Giurgiu, 085100

3 Scoala Gimnaziala nr.1, Malu Spart Strada Scolii nr.1, Malu 317
Spart, oras Bolintin Vale,
Giurgiu

4 Gradinita: Bolintin-Vale Str. Grddinitei FN, Bolintin- 137
Vale 087015

5 Gradinita: Crivina DJ130A, Crivina 18
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6 Gradinita: Malu Spart Strada Scolii nr.1, Malu 48
Spart, oras Bolintin Vale,
Giurgiu
7 Gradinita: Suseni Suseni, oras Bolintin Vale, 15
Giurgiu

Cele mai importante institutii de interes public sunt:
1. Primaria Orasului Bolintin-Vale - Strada Libertatii, Bolintin-Vale 085100

2. Serviciului Public Comunitar de Evidenta a Persoanelor - Strada Republicii 5, Bolintin-Vale
087015

Spitalul de Pediatrie Bolintin-Vale - Intrarea Republicii, Bolintin-Vale 087015

ANAF Bolintin Vale - Strada Republicii 5, Bolintin-Vale 087015

Judecatoria Bolintin-Vale - Str. Republicii, Bolintin-Vale, Giurgiu, Bolintin-Vale 087015
Casa de Pensii Bolintin Vale - Strada Republicii, Bolintin-Vale 087015

Biserica Bolintin-Vale - Bolintin-Vale 085100

® N O U oA W

Enel Bolintin-Vale - Strada Republicii nr. 5, Bolintin-Vale 087015

Cele mai importante centre comerciale sunt:
1. Penny - Strada Partizanilor 23, Bolintin-Vale 087015
2. Mega Image - Strada Poarta Luncii, Bolintin-Vale 087015
3. Mega lmage - Malu Spart

Deoarece populatia activa si locurile de munca reprezinta principala sursa de generare a deplasarilor,
respectiv calatoriilor, este necesara o analiza a repartizarii spatiale a populatiei pe cartiere si zone de
studiu in vederea identificarii fluxurilor semnificative de persoane si a limitarilor si aspectelor asupra
carora ar trebui actionat in vederea asigurarii unei mobilitati durabile (trame stradale
necorespunzatoare, restrictii necorespunzatoare pentru reglementarea circulatiei vehiculelor in
functie de capacitate/sarcini pe axe, lipsa liniilor de transport in comun, precaritatea parcului de
vehicule de transport in comun, solicitari mari cauzate de fluxuri de autoturisme, caracteristici tehnice
necorespunzatoare ale infrastructurii rutiere etc.). Aceste aspecte vor fi analizate in capitolele
urmatoare n vederea constituirii planului de mobilitate urbana durabila (PMUD) al orasului Bolintin
Vale.

2.2. Reteaua stradala

Orasul Bolintin-Vale este o localitate din nordul judetului Giurgiu, la circa 25 km spre NV de capitala
Bucuresti. Este situat pe malurile a doua rauri paralele (Argesul, la vest si Sabarul, la est), dar la o mare
distanta de confluenta acestora.
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Atestat documentar din 1433

Orasul Bolintin-Vale este situat in partea de nord a judetului Giurgiu, la cca 35 km vest de municipiul
Bucuresti, cu acces direct din autostrada Al care leagd orasele Bucuresti si Pitesti (fig. 2.2.1.).

Fig. 2.2.1 Amplasarea orasului Bolintin Vale la nivelul judetului Giurgiu si al Romdniei (Sursa:
https://ro.wikipedia.org/wiki/Bolintin-Vale)

n localitatea Bolintin-Vale existd un numar total de 2093 gospodarii, din care 382 sunt apartamente
n locuinte colective si restul sunt locuinte individuale, intr-una dintre formele enumerate mai sus.

Orasul Bolintin-Vale se invecineaza:

- La nord cu comunele Floresti Stoenesti si Ulmi, judetul Giurgiu;

- La est cu comuna Bolintin-Deal, judetul Giurgiu;

- La sud cu comuna Ogrezeni, judetul Giurgiu;

- La vest si nord-vest cu comunele Crevedia-Mare si Gaiseni, judetul Giurgiu.

fn 2023 conform Legii nr.2/1968, orasul Bolintin-Vale cuprinde patru localititi: Bolintin-Vale (oras),
Crivina, Suseni si Malu Spart (sate componente ale orasului).
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Fig. 2.2.2 Orasul Bolintin Vale cu satele componente (Sursa: prelucrare
https://www.google.com/maps)

Orasul se afla la intersectia unor importante cai rutiere ce duc spre Targoviste, Rosiorii de Vede,
Giurgiu si Brasov, facand legatura intre Muntenia, Oltenia si Ardeal. Datorita situarii sale, localitatea a
avut de-a lungul istoriei o importanta deosebita.

Bolintin Vale este situat langa autostrada Al Bucuresti - Pitesti, pe drumul judetean 601 ce leaga
Bucurestiul de localitatea Videle si zona petrolifera. Accesul in oras se face prin deviatia din autostrada
Al, prin drumul judetean 401A si prin 601 pe relatia Bucuresti -Videle.
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Fig. 2.2.3 Reteaua de drumuri care deserveste orasul Bolintin-Vale (sursa: [11])

33

»Plan de Mobilitate Urband Durabild al Orasului Bolintin-Vale”



1,9 Coat

Orasul este strabatut de drumul judetean DJ601, care face legatura la est cu localitatile Bolintin-Deal
si Ciorogarla, iar spre vest cu Crevedia Mare (unde se intersecteaza cu DN61), Roata de Jos si Videle.
Acesta se ramificd in partea de est a orasului Bolintin-Vale spre nord (DJ601E) pe directia Poenari-
Ulmi. Din DJ601 la Bolintin-Vale se ramifica catre nord-vest drumul judetean DJ401A, care traverseaza
autostrada A1, traseul sau trecand prin localitatile Floresti-Stoenesti, Gaiseni, Potlogi, Odobesti,
Costestii din Vale, Matdsaru, Mogosani si Giesti, terminandu-se in drumul national DN7. Tn Malu
Spart, din DJ601 se ramifica doud drumuri judetene: drumul judetean DJ412A, care pe o traiectorie
sud-estica trece prin Ogrezeni, Gradinari, Buturugeni, Mihailesti (unde se intersecteaza cu DN6) si
Adunatii Copaceni, terminandu-se in DN5, si drumul judetean DJ412D care ajunge la localitatea
Bucsani .

Legaturile cu satele apartindtoare orasului Bolintin-Vale se realizeaza pe DJ601 pentru Malu Spart si
prin drumurile comunale DC133 pentru Crivina, respectiv DC189 pentru Suseni. Pozitionarea localitatii
este avantajata din punct de vedere rutier de vecinatatea autostrazii Al, dar nu exista legaturi
convenabile cu reteaua feroviara, cele mai apropiate gari fiind la Domnestii de Sus (circa 15km spre
est pe DJ401A) sau la Vadu Lat (25 km spre vest prin DJ601 si DN61).

Din cauza cursurilor Argesului si al Sabarului, legaturile dintre localitatile componente nu sunt facile,
la nivelul teritoriului administrativ pe Arges existand un singur pod rutier (care leaga Bolintin-Vale de
Malu Spart). Tn teritoriul administrativ mai existd doua poduri: unul pe Sabar la iesirea din Bolintin-
Vale pe DJ601 catre Bolintin-Deal si unul pe DC133 peste canalul de acumulare dintre Sabar si Arges,
din satul Crivina.

Legatura dintre localitatile componente se realizeaza pe drumurile locale. Bolintin- Vale, este construit
pe un numar de 32 strazi, avand carosabil din mixtura asfalticd. Pentru traversarea raurilor Arges si
Sabar au fost construite pe drumul judetean 601 doua poduri din beton armat. Dezvoltarea orasului
va determina intensificarea traficului rutier.

Pe teritoriul administrativ al orasului se regasesc urmatoarele drumuri publice clasate:
= DJ 601 - Bolintin Deal - Bolintin-Vale - Malu Spart - Videle, pe o distanta de cca. 10 km;
= DJ 601E - Bolintin-Vale - Poenari - Ulmi - Trestieni, pe o distanta de cca. 1 km;

= DJ 401A - Mihai Voda - Bolintin Deal - Bolintin-Vale - Potlogi - Gaesti, pe o distanta de cca. 2
km;

= DJ412A - Bolintin-Vale - Ogrezeni - Mihailesti - Gradistea, pe o distanta de cca. 1 km;
= DJ 412D - Bolintin-Vale - Bucsani, pe o distanta de cca. 3 km;
= DC 133 - Bolintin-Vale - Mihai Voda , pe o distanta de cca. 3 km;

= DC 189 - Malu Spart - Suseni, pe o distanta de cca. 3 km.

Starea tehnica a acestor drumuri in orasul Bolintin-Vale se prezinta astfel:

= DJ 601, DJ 601E, DJ 401A, DJ 412A sunt de categoria a lll-a (2 benzi) si au imbrdacaminte
asfaltica usoara;

= DJ 412D, DC 133, DC 189 sunt drumuri pietruite de categoria a lll-a.
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Suprafata aferenta cailor de comunicatie la nivelul teritoriului intravilan este de cca. 50 ha,
reprezentand aproximativ 5% din suprafata teritoriului intravilan al orasului. Aceasta
suprafata este compusa din:

DJ 601 - cca. 25 ha;
DJ 601E - cca. 1 ha,;
DJ 401A - cca. 6 ha,;
DJ412A - cca. 2 ha,;
DJ 412D - cca. 5 ha,;
DC 133 -cca. 5 ha,;

DC 189 - cca. 2 ha.

Majoritatea strazilor din cele patru localitati sunt modernizate iar cele care nu sunt asfaltate sunt
drumuri de pietris aflate intr-o stare buna.

Profilurile drumurilor judetene variaza in interiorul teritoriului intravilan al localitatilor, in special Tn
ceea ce priveste santurile de colectare a apelor pluviale.

Conform PUG Bolintin Vale principalele disfunctionalitati existente la nivelul orasului sunt:

Existenta unor strazi cu profil ingust care necesita lucrari de largire;

Absenta unor trasee de transport public;

Indicatoare rutiere intr-o stare avansata de degradare (ilizibile);

Mare parte a intersectiilor dintre drumurile publice clasate si cele locale sunt neamenajate.

Starea tehnica a drumurilor, in orasul Bolintin-Vale, este precara din cauza lucrarilor de canalizare.
Accesul pietonal este slab dezvoltat, nu sunt amenajate trotuare decat pe 1 km, acostamentele sunt
in marea majoritate din pamant inierbat.

Tabel nr. 2.2.1 Structura retelei de strdzi mici, parcdri, trotuare din orasul Bolintin — Vale
(sursa: [2])

Categorie de drum  Numar Total km Total km Total km alei
drumuri trotuare pietonale

Drum comunal 2 10

Drum vicinal 4 17 0 0

Strazi 30 53 1 1

Total 36 80 1 1
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Parametrii geometrici ai strazilor din Romania, conditiile tehnice de proiectare, precum si capacitatile
maxime de circulatie pe acestea sunt stabilite in STAS 10144/3-91 si in Norma tehnicd privind
proiectarea si realizarea strdzilor in orase, din 27/01/1998.

Conform acestei Norme tehnice privind proiectarea si realizarea strdzilor in orase, strazile au
urmatoarele functii si caracteristici (in raport cu intensificarea traficului si cu functiile pe care le
indeplinesc):

strdzi de categoria | — magistrale — asigura preluarea fluxurilor majore ale orasului pe directia
principald de legdtura cu drumul national care traverseaza orasul, avand minimum sase benzi

de circulatie, inclusiv linii de tramvai si alte mijloace de transport in comun

&
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Fig. 2.2.4 Profile, cu sau fard linii de tramvai, pentru strdzile de categoria | — magistrale

(sursa: [12])

strdzile de categoria a — II- a — de legdturd — asigura circulatia majora intre zonele functionale
si de locuit, avand patru benzi de circulatie, inclusiv liniile de tramvai si alte mijloace de

transport fn comun

—
o 24
CE %n‘ ‘n”; rEs]
som l20m] ssm | asm ! 3sm [20m) 30m
Fig.2.2.5 Profile, cu sau fard linii de tramvai, pentru strdzile de categoria Il — de legdaturd
(sursa: [12])
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e strazi de categoria a Hil-a — colectoare — preiau fluxurile de trafic din zonele functionale si le
dirijeaza spre strazile de legdturd sau magistrale, avand douad benzi de circulatie;

Fig 2.2.6 Profil pentru strazile de categoria Hif — colectoare (sursa: {12])

e strdzile de categoria a 1V- a — de folosintd locald — asigura accesul la locuinte §i servicii curente
sau ocazionale din zonele cu trafic redus

H

tm|  6om  lise
8080 m

Fig.2.2.7 Profif pentru strazite de categoria IV — de folosinta localéd (sursa: [12])

Aceastd clasificare a arterelor rutiere din interiorul oraselor reprezinta o ierarhizare a retelei rutiere
pe categorii de folosintd, cu intensitadtile de trafic si categoriile tehnice corespunzatoare.

Timp de cateva decenii, in perioada adaptarii oraselor la automobil, arterele rutiere au fost ahordate,
in cea mai mare masura, doar din perspectiva functiunii si a functionalitatii lor de cufoare de circulatie
care trebuie sa satisfaca nelimitat si neconditionat cererile de deplasare motorizate.

Reteaua rutierd principald este formatda din drumurile judetene, comunale si strazi asfaltate de
categoria a lll-a. Se regasesc preponderent profiluri specifice strazilor rurale, iarin zonele centrale sunt
amenajate trotuare. Desi 0 mare parte a retelei stradale este asfaltata, starea imbracamintii asfaltice
este necorespunzatoare, existand portiuni foarte degradate. Starea de degradare este cauzata atat de
recente lucrari de modernizare la retelele de utilitati publice, cat si de traficul de tranzit cu vehicule
grele.
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testat documentar din 1433

20 Strada Libertatii

e

Fig. 2.2.8 Exemplu de stradd de categoria Ill — colectoare din orasul Bolintin Vale (Strada
Libertdtii) (Sursa: Google Street View)

& 26 Strada Republicii

®

Fig. 2.2.9 Exemplu de stradd de categoria Ill — colectoare din orasul Bolintin Vale (Strada
Republicii) (Sursa: Google Street View)

Arterele de penetratie in oras care fac legatura cu centrul orasului sunt (fig. 2.2.10):
- DJ401A
- DJe601
- DC133
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Fig.2.2.10. Arterele de penetratie in orasul Bolintin Vale (sursd: prelucrare Google Earth)

in prezent, in orasul Bolintin Vale circulatia este reglementat3 prin sensuri unice pe doud artere de
circulatie, strada 23 August si strada General Praporgescu prezentare si in figura 2.2.11

\ P
N b R ar 4

Fig. 2. 2.11 Harta strdzilor cu sens unic din orasul Bolintin Vale (sursd: prelucrare Google Earth)

Din punct de vedere topologic, gradul de integrare a unei retele locale in structura retelei nationale
poate fi determinat prin calculele care stabilesc proprietatile intrinseci ale grafurilor corespunzatoare
retelelor infrastructurii de transport. n Tabelul 2.2.2. sunt prezentate diferite niveluri de integrare a
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retelei de transport local (careia i corespunde un graf reprezentat cu arce cu linii subtiri - exemplificat
pentru prima categorie de arcele care leaga nodurile 1, 2, 3, 4, 5) si reteaua de transport national
(careia 1i corespunde un graf reprezentat cu arce cu linii ingrosate — de exemplu, arcele care leaga
nodurile 0, 6 in graful pentru prima categorie).

Tabelul 2.2.2. Tipuri de integrdri intre reteaua de drumuri nationald si cea locald (sursa: Transport
Urban. Procesul, F. Ghionea, 2005)

Categorie graf Exemplu Descriere

Un graf este hiperintegrat
atunci cand un arc al retelei
nationale se suprapune
peste un arc al retelei locale
(n  exemplu, reteaua
nationala este reprezentata
de nodurile 0-1-3 -6 se
suprapune peste reteaua
locala alcatuita din nodurile

Hiperintegrat

1-2-3-4-5).
n Un graf este hipointegrat
2 atunci cand reteaua

orasului este legata intr-un
nod periferic de reteaua
nationala.

Hipointegrat

Un graf este integrat rational

atunci cand cele doua retele,

nationala si locala, sunt

"tangente”; in exemplu,

VN VN

nodul 1
0 1 3
este nod de conexiune a
doua
4 arce ale retelei nationale si
Integrat nod
rational >

de conexiune cu reteaua
locala.

Analizand situatia retelei de transport din zona analizata sub aceste aspecte, pe baza reprezentarii
grafului corespunzator retelei de transport rutier din orasul Bolintin Vale (Fig 2.2.12), se poate
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concluziona ca exista o "integrare rationala”, deoarece reteaua rutiera nationald este “tangenta” la
reteaua de drumuri locala.

N2

Fig. 2.2.12. Graficul simplificat corespunzator retelei de drumuri care deservesc orasul Bolintin Vale
(sursa: prelucrare autor)

Z

n plus, legatura dintre reteaua nationald si cea locald poate fi realizatd in mai multe noduri, ceea ce
confera o vulnerabilitate mai scdzuta, prin aceea ca o intrerupere a unei jonctiuni nu conduce la
izolarea ariei urbane, existand prin conectivitatea multipla, rute ocolitoare suficiente.

Tindnd cont de obiectivele elaborarii planului de mobilitate integrata, sunt analizate activitatile care
ocupa teritoriul si asigura functionalitatea asezarii urbane, evidentiind, in limita datelor disponibile,
aspectele de disfunctionalitate pentru care se cauta solutii integrate. Tn acest sens, o prima activitate
pregatitoare elaborarii PMUD consta in zonificarea sistemului teritorial cu activitati economico -
sociale din aria Bolintin Vale, modelarea retelei de transport (reteaua de strazi si reteaua liniilor de
transport public) si conectarea celor doua subsisteme (cel de activitati economico-sociale care ocupa
teritoriul si cel de transport prin care se realizeaza functionarea spatiului urban) in vederea dezvoltarii
modelului de transport.

Orasul actual nu reprezinta numai totalitatea cladirilor, constructiilor si amenajarilor constituite, dar
si infrastructurile tehnice complexe, care cuprind amenajari terestre, subterane si supraterane, in
vederea realizarii unei functiondri normale a orasului, unui mediu sanatos si sigur. Dintre toate
ramurile administratiei orasenesti, relatiile cele mai puternice apar intre activitatile desfasurate pe
teritoriul orasului si sistemul de transport. Configurarea si organizarea unui sistem de transport
corespunzator dezvoltadrii durabile sunt conditionate intr-o mare masura de reteaua strazilor.
Posibilitatea de a utiliza o strada pentru circulatie motorizata, intr-un sens sau in ambele sensuri si
pentru vehicule ale sistemului de transport public este determinata de caracteristicile tehnice (profil
longitudinal, Iatime, categoria strazii, existenta unor lucrari de arta — poduri, pasaje, treceri la nivel
etc). Necesitatea si structura retelei de transport public sunt determinate de amplasarea entitatilor
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care trebuie servite (centrul orasului, societdti comerciale, gari, scoli, spitale etc.) si, in consecint3,
depind de forma si structura orasului. De aceea, problemele dezvoltarii retelei de transport public
sunt Tn stransa legatura cu planul orasului si trebuie analizate concomitent.

Sistemul de strazi, drumuri, bulevarde etc. al unui oras prezinta o serie de intretaieri si ramificatii care
constituie modul prin care cdile de comunicatie terestrd isi indeplinesc sarcina: asigurarea
accesibilitatii si conectivitatii entitatilor amplasate in diferite zone ale teritoriului.

Din acest punct de vedere, se pot evidentia trei structuri relevante pentru formarea oraselor cu un
singur pol de dezvoltare - cum este exemplul orasului Bolintin Vale, descrise in tabelul 2.2.3. Fiecare
dintre cele trei structuri are avantaje si dezavantaje specifice, dar, ca trasatura generala, poate fi
mentionat ca:

o structurile rectangulare ofera conditii de repartizare uniforma a traficului si ca urmare
cele mai reduse premise pentru congestie, iar

o structurile radiale ofera legaturi inelare, care permit deplasari periferice zonelor
centrale.

Tabel 2.2.3 Structura mixtd a oraselor (sursa: Florian Ghionea, Transport urban. Sistemul, editura
MATRIX, 2004)

e Structura rectangulard (grid) - se intalneste la
orase construite pe spatii libere, fara restictii ale
unor constructii existente sau legate de conditii
geo-fizice

,7—
;

e Structura radiald - se intilneste la orase construite
in depresiuni (sau n alte situatii speciale din punct
de vedere al reliefului), in general in jurul centrelor
religioase si culturale

® Structura mixtd - se intdlneste in cele mai multe
orase care au parcurs de-a lungul istoriei mai multe
etape de dezvoltare urbanistica

2.3. Transport public
2.3.1. Transportul feroviar de caldtori

Conform PUG 2017, este prevazuta construirea unui pod feroviar peste Dunare in zona orasului
Giurgiu. Tn acest context, se preconizeaza realizarea unei linii de mare viteza pe traseul Bucuresti-
Giurgiu. Aceasta masura nu are un impact direct asupra orasului Bolintin-Vale, traseul liniei
netranzitand teritoriul administrativ al zonei.

Orasul Bolintin Vale nu are o statie de cale feratad proprie dar se afla la 30 km pana la cea mai mare
statie feroviara din Romania-Bucuresti Nord si 12 km pana la statia Gradinari
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Fig. 2.3.1 Pozitia orasului Bolintin Vale fatd de reteaua de cale feratd (sursa: prelucrare autor pe

harta https.//cfir.ro/company/compania-nationala-de-cai-ferate-cfr-sa/harta-retea-cfr-sa/)

2.3.2. Transportul aerian de calatori

»Plan de Mobilitate Urband Durabild al Orasului Bolintin-Vale”

n zona nord-vestica a localititii existd un heliport deservit de compania aeriand privats locald Corsaru
Rosu Air (http://www.corsarul-rosu-air.ro/elicoptere/).
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Fig. 2.3.2. Amplasarea heliportului privat in zona de analizd (sursa: Google Maps)

Orasul Bolintin Vale nu este deservit de un aeroport propriu, dar acesta se afla la o distanta de 43 Km
fata de cel mai mare aeroport din Romania, Aeroportul International “Henri Coanda”. (Fig.2.3.3)

INTLUIE U Peris Fierbint
Titu . Gradistea

Moara Viasiei

Racari .

Lunguletu Balotesti
: Crevedia
Rl y s 2 -
Romanesti v Buftea ) 3 Sine:
/Otomeni
'_A'S_l Afumati
Gaiseni —~
Voluntari
kot Branesti Ik
* Bucharest
ita'de Jos ] N m
Domnesti "N Pl -
Marsa Bragadiru _'Popesti-Leordeni
Corriety Magurele \,
Clejani Mikailesti Berceni ) €
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lele
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Copaceni =y
Singureni Varasti

Fig. 2.3.3 Amplasarea orasului Bolintin Vale fatd de Aeroportul International Henri Coandd (sursa:
https://distanta.ro/otopeni/bolintin-vale)
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2.3.3. Sistemul de transport persoane la nivel regional, national si international

Transportul public de calatori este caracterizat de faptul ca trebuie sa se realizeze in momentul cererii
si sa fie organizat in asa fel incat sa asigure preluarea sarcinii de transport in orice conditii, cu un grad
corespunzator de confort si siguranta, functia principala a sistemului de transport public fiind aceea
de a satisface cerintele de deplasare (calatoriile) in teritoriu ale locuitorilor, atat in zone caracterizate
printr-o mare densitate a populatiei (locuintele), cat si in cele suburbane, industriale, comerciale si de

agrement.

Orasul Bolintin-Vale nu dispune de un serviciu de transport public local. Sunt utilizate inh schimb servicii
de transport public interjudetean, oferite de operatori privati, in special de AxiTours prin curse
regulate cu plecare de la Autogara Militari din Bucuresti.

Situatia actuala a transportului de calatori din orasul Bolintin Vale catre Bucuresti si localitatile din
apropiere se prezinta dupa cum urmeaza:

o linia LTC1: Bolintin Vale — Bolintin Deal — Bucuresti (linie operata de firmele C&I Grup

si Axi Tours);
; . \‘\c“‘“ A/

A iy
——

" Bolintin Vale- Regublisii
atin Vale - Primariei

Cb‘mi‘p:ﬁomgidi

.Shlii DC133 Crivina ¥ / ra Militari Bucurest

|
tie maxi taxi Crivina ir 51

*
Statie maxi taxi Crivind " ‘Statie maxi taxi Crivina ; 1
/ |
d
Statie maxi taxi Ogrezeni ¥ o3y P’ ‘
o2 P \
\
!
-~ ¥ W
- Legenda
; \
Hobaia p \
0 075 15 3 45 6 Wl \ Inspendens
_— V'I L © OpenSteetilap sﬂuy"_;’::ﬂmm\(yy CC-BY-SA

Fig. 2.3.4 Traseul liniei Bolintin Vale - Bolintin Deal - Bucuresti (Sursa : prelucrare proprie in ArcGlIS)

o linia LTC2: Bolintin Vale — Bolintin Deal — Ciorogarla — Bucuresti (linie pe care opereaza
firmele C&I Grup, respectiv Axi Tours);
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Fig. 2.3.5 Traseul liniei Bolintin Vale - Bolintin Deal - Ciorogdrla - Bucuresti (Sursa : prelucrare proprie
in ArcGlS)

o
compania C&I Grup);

linia LTC3: Bolintin Vale — Palanca — Stoenesti — Floresti (linie operatd exclusiv de

Statie maxi taxi Floresti

Statie maxi taxi Stoenesti

Statia maxi taxi Palanca

Legenda

& Statii transport
LCT2 Bolintin Vale -Floresti
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T,
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(8o liatin Vale - Primariei
& OpanSteetiisp fand) contritutors, CC-EY-5A

Statie maxi taxi Suseni

0 0375 0.75
——

15 225
Fig. 2.3.6 Traseul liniei Bolintin Vale - Floresti (Sursa : prelucrare proprie in ArcGlIS)
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o linia LTC4: Bolintin Vale — Ogrezeni (transportul calatorilor este realizat de C&I Grup);
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Bolintin Vale - Poarta Luéii A AR

Bolintin-Vale™

Bolintin Vale - Primariei .~

% i i
7, Statie maxi taxi Malu Spart §tatii DC133 Crivinal

Statie maxi taxi Grivina

Legenda
®  Statiitrmnsport
L T4 Bolintin Vale - Ogrezeni

Statie maxi taxi Ogrezeni

0 015 03 06 0.9

12
—— Kilometers ® OpenSteetisp (and) contribiicrs, CCBY-SA

Fig. 2.3.7 Traseul liniei Bolintin Vale - Ogrezeni (Sursa : prelucrare proprie in ArcGlIS)

o linia LTC5: Bolintin Vale — Malu Spart — Crevedia Mare — Dealu — Bucsani — Vadu Lat —
Clejani — Milcovatu — Letca Noua — Ghimpati — Camineasca — Bila — Schitu — Vlasinu —
Ruica — Balanoaia — Giurgiu (pe aceasta linie opereaza compania Mototolea);

B %ﬁ f Statia

Statie maxi taxi Dealu

Mntin DealtiOT083raCiorogaria 3
4§24 DC133 Criund I Autogara ilitari Byeuresti
tie maxi taxi Crivina

=
tie maxi taxi Crigna
‘Statie maxi taxi Ogrezeni

Statie maxi taxi Bucsani

Statia maxi taxi Vadu Lat

tatie maxi taxi Clejani

Statie maxi taxi Milcovatu e

Statie maxi taxi Letca Rqua
Statie maxi taxi Letca Noua

Statie maxi taxi Camineasa

Statie maxi taxi Schit

Statie maxi taxi Viasin

Legenda

*  Siatii ransport

LTC5_Bolintin Vale - Giurgiu

Alexandria
tie maxi taxi Balanoaia

© OpenSteethsp (and) contributors, CC-BY-SA

Fig. 2.3.8 Traseul liniei Bolintin Vale - Crevedia Mare - Milcovdtu - Ghimpati- Giurgiu (Sursa :
prelucrare proprie in ArcGlS)
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1

o

linia LTC6: Bolintin Vale — Malu Spart — Ogrezeni — Baldsoeni — Podisoru (linie operata
de Axi Tours);

* ., A\ .
R s = Statie maxi taxi Stoenesti

~

JStatia maxi taxi Palanca

~

N

S Statie maxi taxi Palanca

==

Bolintin Deal
Statie maxi taxi Suseni s B

3 Bolintin Vale - Poarta Luncii o 2olntin Vale: Rmpablioit
(Botintin Vale - Primariei

y LiT: 111 Statie maxi taxi Ma

JStatie maxi taxi Malu Spart

© Statie jhaxi taxi Malu Spart

Statii DC133 Crivina
S °

o _Statie maxi taxi Crivina
Statie maxi taxi Crivin®"""  ®Statie maxi taxi Grivina
b

Statie maxi taxi Ogrezen|

(oo g S1ptia Crevedia Mare

Statie maxi taxi Dealu
* i maxi taxi Ogrezeni

Statie maxi taxé Zorile

Pk Legenda
A *  Stii ransport
b 075 15 3 45 6 o e A S 2 | — LCT8_Bolintin_Vale - Podisoru

Fig. 2.3.9 Traseul liniei Bolintin Vale - Malu Spart - Podisoru (Sursa : prelucrare proprie in ArcGlS)

o

linia LTC7: Bolintin Vale — Malu Spart — Ogrezeni — Hobaia — Zorile — Buturugeni —Posta
— Draganescu — Mihailesti (transportul calatorilor este realizat de firma Stoica Daniel
Maxi Taxi SRL);

 Statie maxi taxi Suseni ~ T SBgintin Deal
Bolintin Vale - Poarta Lungii “,Bolintin Vale- Republicii Yoo /
LBolintin Vale - Primariei F,
1 gStatie maxi taxi Mal Clw,ipz.sio(gqéﬂa M /
! s TIPS /
Statie maxi taxi Malu Spart : /
> = JStatie Jnaxi taxi Malu Spart oStatii DC133 Crivina /
o Statie maxi taxi Crivin: proied 4
Statie maxi taxi Crivin® Statie maxi taxi Civina. o /
» S
Statie maxi taxi Ogrezent 7~
—~
ro:Podisor
2 %
M Statie maxi taxi Buturugeni
" Statie maxi taxi Buturugeni
Minsiest Legenda
Statie maxi taxi Clejani Mihallesti | o Stati tansport
o 075 15 3 45 6 # —{CTY
—— s © OpefiSrectitap (ah

Fig. 2.3.10 Traseul liniei Bolintin Vale - Malu Spart - Zorile - Buturugeni - Mihdilesti (Sursa : prelucrare

proprie in ArcGlS)
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o linia LTC8: Bolintin Vale — Malu Spart — Crevedia Mare — Crevedia Mica — Gaiseanca —
Zadariciu — Vanatorii Mici (traseu unde transportul calatorilor este efectuat de firma

Sirbu SRL);

Statie maxi taxi Vanatorii Mici Al
s lcoana

DC1a

<

. e
 Statie maxi taxi Stoenesti
g, Siotnesil

JStatia maxi taxi Palanca

\ Palancs

JStatie maxi taxi Palanca

\‘%u_!‘u o ma——

Statie maxi taxi Zadariciu N

=2

JStatie maxi taxi Susen!

Statie maxi taxi Gaiseanca Bolintin Vale - Poarta Lunci

Mol Statie maxi taxi Malu S,

Thyg Statie maxi taxi Crevedia Mica

fe maxi taxi Malu Spa
Statie maxi taxi Malu S part

Legenda
®  Statii vansport
LCTS Bolintin Vale - Vanstorii Mici

Statie maxi taxi Dealu -
P so

4
Kilometers

Fig. 2.3.11 Traseul liniei Bolintin Vale - Malu Spart -Crevedia Mare - Vdndtorii Mici (Sursa : prelucrare

o

proprie in ArcGlS)

linia LTC9: Bolintin Vale — Malu Spart — Crevedia Mare — Dealu — Bucsani — Vadu Lat —

Clejani (pe aceasta linie opereaza compania Axi Tours);

o 075

R Statie max taxi Susen o
S Statie maxi taxi Gaiseanca = Bolintin Vale - Poarta Luncii ot Y ale: Repebiion:
3 (Bofintin Vale - Primariei

i Statie maxi taxi MalysSPart

CreygSiatie maxi taxi Crevedia Mica

Statie fnaxi taxi Malu Spart ,Statii DC133 Crivina
tatie maxi taxi Crivina

3 o
Statie maxi taxi Crivin®’ Statie maxi taxi Cri
b

,Statie maxi taxi Ogrezeni

 Statiemaxi taxi Ogrezeni

1o Btatie maxi taxi Podisor

Statie maxi taxi Zorile]

Legenda

®  Statii transport

tie maxi taxi Clejani ——— LCTS Bolintin Vale - Clejani
80pens

15 3 45

3 -
Kilometers®

Fig. 2.3.12 Traseul liniei Bolintin Vale - Malu Spart -Crevedia Mare - Dealu - Clejani (Sursa : prelucrare

proprie in ArcGlS)
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o linia LTC10: Bolintin Vale — Malu Spart — Crevedia Mare — Dealu — Bucsani (traseu pe

care opereazd AxiTours);

 Statie maxi taxi Suseni

Statie maxi taxi Crevedia Mica
o

0 05 1 2 3 4

Kilometers

¢ Bolintin Vale- Republici
Bolintin Vale - Poarta Luncii reatbt s
!Batintin Vale - Primariei

Statie maxi taxi Ogrezeni
< taxi g

Statie maxi taxi Ogrezeni

Legenda

* st tanspart

LET10 Bolintin Vale - Bucs sni

o
9
|

Fig. 2.3.13 Traseul liniei Bolintin Vale - Malu Spart -Crevedia Mare - Dealu - Bucsani (Sursa :

prelucrare proprie in ArcGlS)

o linia LTC11: Bolintin Vale — Malu Spart — Crevedia Mare — Crevedia Mica (transportul

calatorilor este realizat de AxiTours).

Statie maxi taxi Suseni

Statie maxi taxi Crevedia Mica

€ maxi taxi Malu Spart

Statie maxi taxi Dealu

0 045 09 18 27 36
—

Statia maxi taxi Palanca

Statie maxi taxi Palanca
iy 1

Statie max} taxi Malu Spart

Statie maxfaxi Malu Spart

-
e

Bolintin Vale - Poarta Luncii

Legenda

* St tanspart

| == LTI Bolintin Vale -Crevedis Mica

Fig. 2.3.14 Traseul liniei Bolintin Vale - Malu Spart -Crevedia Mare - Crevedia Micd (Sursa : prelucrare

proprie in ArcGlS)

Programele de circulatie corespunzatoare fiecarei linii de transport calatori dintre cele amintite mai

sus sunt prezentate n continuare sub forma tabelara (tabelul urmator).
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G,

Atestat documentar din 1433

Tabelul 2.3.1. Programul de circulatie al companiilor de transport céldtori — plecdri / sosiri din/ in orasul Bolintin Vale

Plecari din Bolintin

Zile de circulatie

Interval orar Traseu
Vale
04:50 LTC1
04:00 05:00
04:55 LTC2
05:10 LTC1
05:00 06:00
05:34 LTC1
06:00 LTC2
06:09 LTC1
06:16 LTC1
LTC2
06:00 07:00
06:30 LTC3
LTC5
06:45 LTC2
06:46 LTC4
LTC1
07:00
LTC7
07:04 LTC6
07:00 08:00 07:10 LTC2
07:30 LTC2
LTC1
07:46
LTC3

Sosiri in Bolintin

Zile de circulatie

Interval orar Traseu
Vale
04:50 LTC11
04:00 05:00
04:55 LTC4
05:10 LTC6
05:26 LTC2
05:00 06:00
05:34 LTC10
05:56 LTC2
06:09 LTC3
06:16 LTC9
06:26 LTC2
06:00 07:00
06:30 LTC4
06:46 LTC2
06:56 LTC2
07:04 LTC1
07:10 LTC4
07:40 LTC8
07:00 08:00
07:45 LTC3
LTC10
07:46
LTC1
08:00 09:00 08:06 LTC2

»Plan de Mobilitate Urband Durabild al Orasului Bolintin-Vale”
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Atestat documentar din 1433

Plecari din Bolintin

Zile de circulatie

Zile de circulatie

Interval orar Vale Traseu
08:00 LTC2
08:06 LTC4
08:00 09:00 08:34 LTC9
08:40 LTC2
08:54 LTC1
09:13 LTC1
09:00 10:00 09:16 LTC4
09:34 LTC2
10:00 LTC2
10:16 LTC4
10:00 11:00 10:30 LTC2
10:40 LTC2
10:49 LTC6
11:00 LTC2
11:00 12:00 11:06 LTC1
11:30 LTC2
LTC2
12:00 LTC8
12:00 13:00
LTC3
12:18 LTC3

Interval orar Sosiri in Bolintin Traseu
Vale
08:34 LTC1
08:40 LTC4
08:50 LTC7
08:54 LTC3
08:56 LTC2
09:13 LTC6
09:16 LTC2
09:00 10:00
09:26 LTC2
09:56 LTC2
10:16 LTC2
10:26 LTC2
10:00 11:00 10:40 LTC4
10:49 LTC1
10:56 LTC2
11:06 LTC9
11:00 12:00 11:26 LTC2
11:56 LTC2
12:18 LTC1
12:00 13:00 12:26 LTC2
12:35 LTC6

»Plan de Mobilitate Urband Durabild al Orasului Bolintin-Vale”
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G,

Atestat documentar din 1433

Plecari din Bolintin

Zile de circulatie

Zile de circulatie

Interval orar Vale Traseu
12:30 LTC2
12:35 LTC1
12:46 LTC4
13:00 LTC2
13:10 LTC2
13:00 14:00 13:29 LTC1
13:30 LTC2
13:34 LTC9
14:00 LTC2
14:00 15:00 14:30 LTC2
14:46 LTC4
15:00 LTC2
LTC2
15:00 16:00 15:30
LTC7
15:40 LTC2
16:00 LTC2
16:06 LTC1
16:00 17:00 16:15 LTC2
16:30 LTC2
16:34 LTC10

Sosiri in Bolintin
Interval orar Traseu
Vale
12:46 LTC2
12:56 LTC2
13:10 LTC4
13:15 LTC3
13:26 LTC2
13:00 14:00
13:29 LTC3
13:34 LTC1
13:56 LTC2
14:46 LTC2
14:00 15:00
14:56 LTC2
15:26 LTC2
15:00 16:00 15:40 LTC4
15:45 LTC5
16:06 LTC9
16:26 LTC2
16:00 17:00 16:34 LTC1
16:49 LTC1
16:56 LTC2
17:04 LTC1
17:00 18:00
17:16 LTC2
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G,

Atestat documentar din 1433

Plecari din Bolintin

Zile de circulatie

Sosiri in Bolintin

Zile de circulatie

Interval orar Traseu
Vale
16:49 LTC6
LTC2
17:00
LTC3
LTC9
17:.00 18:00 17:04
LTC11
17:16 LTC4
17:26 LTC3
18:00 LTC2
LTC9
18:04
LTC10
18:00 19:00
18:15 LTC1
18:30 LTC2
18:50 LTC2
19:00 LTC2
19:15 LTC2
19:00 20:00
19:30 LTC2
19:45 LTC2
20:00 LTC2
20:00 21:00 20:04 LTC6
20:15 LTC2

Interval orar Traseu
Vale
17:20 LTC7
LTC2
17:26
LTC1
17:56 LTC2
18:04 LTC1
18:11 LTC2
LTC6
18:15
LTC3
18:00 19:00
18:26 LTC2
18:41 LTC2
18:50 LTC4
18:56 LTC2
19:11 LTC2
19:26 LTC2
19:00 20:00
19:41 LTC2
19:56 LTC2
20:04 LTC1
20:26 LTC2
20:00 21:00
20:46 LTC2
20:56 LTC2

»Plan de Mobilitate Urband Durabild al Orasului Bolintin-Vale”
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Atestat documentar din 1433

Zile de circulatie

Sosiri in Bolintin

Zile de circulatie

Interval orar Traseu
Vale
21:26 LTC2
21:00 22:00
21:56 LTC2

Plecari din Bolintin
Interval orar Traseu
Vale
20:30 LTC2
20:45 LTC2
20:46 LTC4
21:00 22:00 21:00 LTC2

Circuld in zilele specificate

Nu circuld in zilele specificate

»Plan de Mobilitate Urband Durabild al Orasului Bolintin-Vale”
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< Sodintin: Lol

Pentru deservirea fluxului de calatori din Bolintin Vale de pe liniile operate in principal de Axi Tours si
care asigura legatura cu localitatile invecinate (Crevedia Mare, Crevedia Mica, Vinatorii Mici, Ogrezeni,
Ciorogarla, etc.) precum si cu Bucuresti si Giurgiu, sunt folosite microbuzele Mercedes Sprinter (care
dispun de 19 locuri pe scaune ) si Mercedes Cibro (care au 30 de locuri pe scaune).

Mijloacele de transport in comun apartindnd companiilor de transport de calatori au doar 4 statii de
oprire pe suprafata orasului Bolintin Vale, 4 pe teritoriul satului Crivina, 3 pe teritoriul satului Malul
Spart si 1 in satul Suseni.

Amplasare statii de transport in comun

Statie/maxitaxi Suseni
G

¢

Statie;maxitaxi St Poarta.finci

s(i"ahema‘x axiaalu Statie maxitaxi.Str. Libertatii 2 (Primarie)
4

Statie;maxitaxiMaluiSpart
: Statie’'maxitaxi Malu Spart b
, Statie'maxitaxi DE133 (€Crivina)

= Statie: maxitaxi'Grivina
Statie, maxitaxi/Crvina ¢

vl

Fig. 2.3.15 Statii de transport in comun in orasul Bolintin Vale (sursa: prelucrare Google Earth)

Fig. 2.3.16 Microbuze apartindnd companiei private de transport AxiTours (sursa: poze
realizate de autor)
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< Sodintin: Lol

2.3.4. Statiile de transport in comun / maxi taxi

Nu sunt numeroase statii acoperite, iar in unele cazuri accesul in statii este blocat de autoturismele
parcate, pe drumurile intens circulate nu sunt amenajate refugii speciale pentru mijloacele de
transport in comun.

Tabel 2.3.4.1 Exemple de statii de transport public de pe teritoriul orasului Bolintin Vale

Nr. = Statie transport Pozs (sursi: poze autor)
Crt in comun Amplasare

1 Bolintin Vale @ Strada
Primarie - Statie Libertatii,
terminus nr.2

2 Statie sens Strada
giratoriu  spre Poarta
satul Malu Spart = Luncii,

nr.3
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< Solintin:Yal/

Nr. = Statie transport

ot in comun Amplasare
3 Statie intrare sat  Drum
Crivina comunal
DC 133
Crivina

4 Statie Bolintin = Strada
Vale Republicii,
nr.108
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2.4. Transport de marfa

Teritoriul administrativ si in special cel intravilan prezinta un nivel ridicat al traficului de tranzit, inclusiv
vehicule grele care genereaza poluare si accelereaza degradarea suprafetelor carosabile in zona
centrald a orasului. Existand o activitate comerciald importantad, se remarca stationarea pe drumurile
retelei a vehiculelor care descarca marfa, generand blocaje, in special in zona centrala.

Tncepand cu anul 2017, prin aprobarea noului Plan Urbanistic General, orasul Bolintin-Vale a declarat
zona industriala 280 hectare de teren. Zona industriala face parte din teritoriul orasului Bolintin-Vale,
aflandu-se in zona de influenta a municipiului Bucuresti, capitala Romaniei, in imediata vecinatate a
Autostrazii A1 (Bucuresti-Pitesti), la Km 30, si a drumului judetean DJ 601 (fig. 2.4.1).

P Zona Industriala Bolintin Vale

Fig. 2.4.1 Zona industriald din Bolintin Vale (sursa: [14])

Sistemul logistic urban al zonei Bolintin Vale este unul rudimentar, accidental. O problema des
intalnita este faptul cd manipularea marfii se face prin utilizarea, ocuparea trotuarului, iar in zona
pietonald vehiculele cu marfa reprezinta un izvor permanent de conflicte. Nu existd zone dedicate,
concentrate pentru manipularea marfurilor, care ingreuneaza problemele transportatorilor.

n zonele unde circulatia marfurilor este accentuatd (zona pietei) sunt dese ambuteiajele cauzate de
lipsa zonelor de acces. Stimularea metodelor alternative pentru transportul de marfa corespunzatoare
conditiilor (carucioare, biciclete destinate marfurilor) nu exista.

2.5. Mijloace alternative de mobilitate (deplasdri cu bicicleta, mersul pe jos si
deplasarea persoanelor cu mobilitate redusd)

Nevoia de deplasare nemotorizata nu este sustinuta de o infrastructura specifica ( deplasari cu
bicicleta, pe jos, prin mijloace specifice persoanelor cu mobilitate redusa). Profilurile strazilor sunt
preponderent de tip rural, existdnd trotuare doar in zona centrald. Exista numeroase drumuri de
pamant/alei pietonale nepavate care devin impracticabile pe timp nefavorabil.

Se remarca existenta biciclistilor, acestia partajand suprafata carosabild cu vehiculele motorizate,
inclusiv cu traficul greu, ceea ce ii expune la riscuri.
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n aceste conditii este greu sd se impund disciplind pietonilor si biciclistilor, acestia circuland deseori

haotic.

Conform chestionarelor origine-destinatie aplicate in perioada mai -iunie 2023 pe un esantion de 400
de persoane se observa ca doar 4% dintre cei care se deplaseaza in oras o fac pe bicicleta si 15,5%
aleg mersul de jos.

Problemele intdmpinate de biciclisti, conform respondentilor sunt:

v

v

v

v

39,4% (150 persoane) au considerat ca lipsa sau numarul insuficient de piste pentru
biciclete este un impediment in a utiliza bicicleta;

20,2% (77 persoane) au considerat ca lipsa / numarul insuficient de rastele sau a zonei
speciale de parcare a bicicletelor este o problema in utilizarea bicicletei;

24,4% (93 persoane) au considerat ca problema lipsa/numarul insuficient de centre de
inchiriat biciclete;

21,8% (83 persoane) considerd ca amenajarea necorespunzatoare a pistelor (piste
Tnguste, piste discontinue) ii impiedica sa utilizeze bicicleta ca mijloc de deplasare.

Referitor la problemele intampinate de pietoni din cei 400 de respondenti:

v

v

31,6 % (117 persoane) considerad cd trotuarele sunt prea inguste si / sau in stare
proasta;

43% (159 persoane) considerda o adevarata problema conflictele dintre pietoni si
autovehicule;

22,2% ( 82 de respondenti) considera ca lipsa curateniei trotuarelor ii impiedica sa
foloseasca;

e

13,5% ( 50 de persoane) considera cd pavarea trotuarelor este necorespunzatoare.

4% (13 respondenti) au considerat ca autovehiculele parcate pe trotuar reprezintad o
problema pentru a circula pe acestea.

La intrebarea “INTR-UN MEDIU IDEAL, IN ORASUL BOLINTIN VALE CUM ATI PREFERA SA VA
DEPLASATI?” raspunsul predominant “cu bicicleta” a fost oferit de 46% aproximativ 180 respondenti,
iar mersul pe jos a fost ales de catre 18,2% aproximativ 71 respondenti (fig. 2.5.1).
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® Pejos

@ Cu bicicleta

) Cu autoturismul personal

@ Cu transportul public

@ Un sistem de transport in comun

Cu bicicleta modernizat
180 (46%)

® Pejos

@ Cu bicicleta

@ Cu autoturismul personal
@ Cu transportul public

@ Un sistem de transport in comun

Pe jos modernizat
71 (18.2%)

Fig. 2.5.1 Alegerea modului de deplasare in situatia ideald conform chestionarului realizat

La finalul sdptamanii, din totalul respondentilor , mijlocul de deplasare ales pe primul loc este mersul
pe jos (66, 40%) urmat de deplasarea pe bicicleta (23, 96%).

fn urma rdspunsurilor la chestionarul realizat de priméria orasului Bolintin Vale, la intrebarea “IN
OPINIA DUMNEAVOASTRA, CARE ESTE PRINCIPALA PROBLEMA INTAMPINATA iN TIMPUL
DEPLASARILOR EFECTUATE IN INTERIORUL ORASULUI BOLINTIN VALE?” lipsa trotuarelor sau
trotuarele inguste este considerata o problema de cdtre 52 de respondenti, iar lipsa pistelor de
biciclete sau numarul redus al acestora de catre 28 de respondenti.

De asemenea, o alta problema intdmpinata de catre respondentii chestionarului este ca nu exista
facilitati dedicate persoanelor cu probleme locomotorii si/sau pentru carucioarele de copii in zona
analizata.

2.5.1. Infrastructura velo si sisteme de inchiriere biciclete

Majoritatea persoanelor decid sa foloseasca bicicleta ca mijloc de deplasare in momentul in care li se
asigurd infrastructura necesara. In caz contrar, din cauza existentei alternativelor in ceea ce priveste
61
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Repartitia in raport cu posesia unui autoturism (fig. 3.2.4.)

76,8 % dintre persoanele intervievate detin un autoturism in timp ce restul persoanelor intervievate
nu detin un autoturism.

Fig. 3.2.4. Repartitia in raport cu posesia unui qutoturism

Problemele intalnite in timpul deplasarilor in orasul Bolintin Vale (fig. 3.2.5.)

Cel mai mare procent din persoanele intervievate au semnalat ca principale probleme intalnite in
timpul deplasarilor locurile de parcare pentru autoturisme (47,7%) si traficul ridicat (36,6%).

Locurie de parcare Bentry gt
Trafcul ndcal

100 (47 7 %)
145 1768 %)

Liosa Moo robud'e Inguats 521151 %)
Lipsa‘namar redus phte pt bicy MWITAWN
Lipsa statiior deo transport [n ca 10108 %)

ST degraciute
Semaforars

a0 (124 '%)

10RI %)

Lipas tnciitdn dedicaie pormsa TAIN
Stag amenagate necarespunga 13 (33 %)
Nu 00sia rotusy wpew Moga | 1103%)

Muslry paecats e votiae )1 (0,3 %)

Parcam hegasd Iy cantny, pe tra 1103 %)

0 50 1K 160 200

Fig. 3.2.5. Problemele intdinite in timpul deplasdrifor in orasul Bolintin Vale
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Probleme legate de parcarile din orasul Bolintin Vale (fig. 3.2.6.)

Cei mai multi respondenti au identificat ca principale probleme legate de parcari, insuficienta locurilor
de parcare (80,6 %), parcdri degradate/care se regdsesc intr-o stare necorespunzatoare (14,3 %)
precum si semnalizarea slaba a acestora (8,7%).

Paican degrasatn/Ing-o stare 1 _ 5O (14,0 %
Locuts de pevcare Inwuicionse I {0 (50,5 %
Semnilzares sRA o partaio - METN

Castul mara &l abanamarielor - 2350
MOHN| PRICETH Do 1rooun 1103 %)

Nu ot )= 1103 W)

Muastlrs st D Dotianre |1 (2.3 %)

Naraapacimres locamior de gt 1 103N

Fig. 3.2.6. Problemele legate de parcérite din orasul Bolintin Vale

Principalele probleme ale circulatiei auto in Bolintin Vale {fig. 3.2.7.)

In ceea ce priveste problemele circulatiei auto in Bolintin Vale cei mai multi respondenti au semnalat
circulatia a prea multor vehicule grele pe strazile orasului {50,1 %) si strazi degradate {25,7%).

Prea multe vehicule grele pe...
Lipsa semafoarelor

191 (50,1 %)

43 (11,3 %)

Strazi degradate 98 (25,7 %)
Intersectii necorespunzatoar. ..
Nu stiu/nu raspund
3(08%)
trafic ridicat}—1 (0,3 %)
1(0,3%)
masini multe }|—1 (0,3 %)
Masini parcate neregulamentar }—1 (0,3 %)
TRAFIC INTENS) 1 (0.3 %)
Parcare autoturisme necore...} 1 (0.3 %)
Utilajele cu tractiune apimalaj—1 (0.3 )
nerespectarea regulilor de ci...} 1103 %)
0 50 100 150 200

Fig. 3.2.7. Problemele legate de circulatia auto in orasuf Bolintin Vale

Principalele probleme intdmpinate de pietoni in Bolintin Vale (fig. 3.2.8.)

Cel mai mare procent din persoanele intervievate au semnalat ca principale probleme intdmpinate de
pietoni, punctele de conflict autovehicul-pieton, pieton-autovehicul (43%), trotuarele prea inguste
sifsau in stare proastd (31,6 %} precum si curatenia trotuarelor (22,2%).
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Trotuare prea inguste sifsau...
Conflictele cu autovehiculele
Curatenia trotuarelor

Pavare necorespunzatoare

117 {31.6 %}

159 (43 %)
-82(22.2 %)
50 (13,5 %)

Sunt prea multi

6 (1,6 %)
10,3 %)
1(0.3 %)
1(0,3 %)
-1(0,3 %)
10,3 %)
10,3 %)
1(0.3 %)

lispa trotuare

masini parcate pe trotuar
Aglomeratie cu masini
obstacole pe trotuare
Autovehicule parcate pe trot...
lipsa trotuarelorf—1 (0,3 %)

MASINILE PARCATE PE TR...| 1(0,3 %)
Degradare (inexistenta trotu... |—1 (0,3 %)
Masini pe trotuar|—1 (0,3 %)

Masini parcate pe trotuar|—1 (0.3 %)
MASINILE PE TROTUAR|—1 (0.3 %)
Masini parcate pe trotuare }—1 (0,3 %)

0 50 100 150 200

Fig. 3.2.8. Problemele principale intdmpinate de pietoni in Bolintin Vale

Principalele probleme intampinate de biciclisti in Bolintin Vale (fig. 3.2.9.)

In ceea ce priveste problemele intdmpinate de biciclisti in Bolintin Vale, 39,4 % au ales numar
insuficient de piste de bicicleta, 24,4 % amenajarea necorespunzitoare a pistelor, 21,8 % au considerat
amenajarea necorespunzatoare a pistelor in timp ce 20,2% au ales lipsa/numarul insuficient de
rasteluri.

Lipsa/numar insuficient de pi...
Lipsa/numar insuficientde ra. ..
Lipsa/numar insuficient de c...
Amenajarea necorespunzato. ..

150 (39,4 ¢

7203 W)
83 (M4 %)
834218 %)

Masinile parcate pe pista de...
lipsa educatiei rutiere

Masini parcate pe pista de bi...
masini pe piste

autoturisme parcate pe piste...
autoturisme parcate pe piste...
Nu stiu

Masini parcate

obstacole pe pista de biciclete
Autovehicule pe piste
MASINILE PARCATE PE PI...
Masini parcate pe piste
AUTOTURISME PARCATE. ..
masini parcate pe trotuar
Masinile de pe piste
nerespectarea de catre sofer...
Masini pe piste

0 50 100 150
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Fig. 3.2.9. Problemele principale intdmpinate de biciclisti in Bolintin Vale

Principalele probleme ale transportului in comun in Bolintin Vale (fig. 3.2.10.)

Tn ceea ce priveste transportul public din orasul Bolintin Vale, persoanele intervievate au ales ca
principale praobleme:;

- Frecventa mica de circulatie a mijloacelor de transport — 48,9%;
- Mijloace de transport necorespunzatoare — 31,8%;

- Statii amplasate la distante prea mari— 16,3 %;

- Legadturi insuficiente cu zona urbana functionald — 15,2%

- Statii amenajate necorespunzator (adaposturi mici in comparatie cu numarul de persoane din
statie, nu protejeaza de intemperii) — 10,1%;

- Biletele / abonamentele sunt prea scumpe — 8,4 %

Frecventa mica de circulatic I 180 (48,9 %)
Statii amplasate la distante p. .. |EEEEG_— <0 (16,3 %)
Statii amenajate necorespun... =37 (10,1 %)
Legaturi insuficiente cu zona... | 56 (15.2 %)
Mijloace de transport necore ... [N 117 (31,8 %)
Biletele/abonamentele sunt... | 31 (84 %)

nu am}-1 (0,3 %)

Nu circul cu mijloacele de lra.,.. 1{03%)
mijloace de transport inexist.,.. 140,32 %)
Nu exista.} 1 (0.3 %)

AXI nu are niciun program (...} 10,3 %)
Lipsa amenajarii statiilor) - 1 (0,2 %)

54 aiba orele de transport m. J1103%)
lipsa orarului de transporth -1 (0.3 %)

0 50 100 130 200

Fig. 3.2.10. Principalele probleme ale transportuifui in comun fn Bolintin Vale

Numarul de deplasari in zilele lucratoare pe categorii {fig. 3.2.11.)

Din figura 3.2.11 se observa ¢ pentru cei interevievati sunt predominante deplasarile in interes de
serviciu (70, 3%) si deplasarile pentru cumparaturi (13,5 %). De asemenea, se constata ca
predominante sunt deplasarile cu autoturismul (54,8%), cele cu transportul public {25,5%) si
deplasarile pe jos (15,5%).
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Imbunatatirea servicillor de , &
séndtate = . S =

Sociala

Cregterea numdruhol de
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sorsjulul

Pentru usurinta prelucrarii datelor, valorile calitative au fost transformate in valori cantitative, in
conformitate cu urmatoarele transformari:

«  Absolut neimportant — 1 pct.
« Tn foarte micd masurd - 2 pct.
= Tn mici masurd — 3 pct.

= Tntr-o misurd medie — 4 pct.

« Tnmare misurd -5 pct.

= Infoarte mare misurd — 6 pct.
= Imperios necesar — 7 pct.

Raspunsurile lipsa nu au fost luate in calcul la determinarea ierarhiei criteriilor.

Rezultatele statistice obtinute pentru fiecare dintre criteriile de analiza propuse sunt date in cele ce
urmeaza.

s e s [

Missing ] 108

Imperios necesar

In mare masura
Intr-0 masurd medie
In mica masura

In foarts mica masura
Absolut naimportant

T T T ]
80 100 120 140

Fig. 8.2.1 Frecventa absolutd — Redtcerea duratelor de deplasare
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Intr-0 masura medie . 12
In mica masura . 8
Absolut neimportant l -

In foarte mica masura I 1
i T 7 7 7 i }

0 20 40 60 80 100 120

Fig. 8.2.2 Frecventa absolutd — Reducerea numdrului de accidente rutiere

in foarte mare masura [ 133
Imperios necesar [ ] 108

Missing [N ©¢
In mare masura [ 35
Intr-o masura medie [l 15
Inmicamasura 6
Absolut neimportant B 5

In foarte mica masura (12
I 1 | |

0 50 100 150

Fig. 8.2.3 Frecventa absolutd — Conectarea mai bund la reteaua regionald de transport
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Intr-o masura medie
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|

0

Absolut neimportant
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I I |
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Fig. 8.2.4 Frecventa absolutd — Cresterea mediului de afaceri, atragerea de noi investitori
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Missing
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Fig. 8.2.5 Frecventa absoluté — Reducerea poludrii aerului
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Missing
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Intr-0 masura medie
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Absolut neimportant
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Fig. 8.2.6 Frecventa absolutd — Utilizarea de energie din surse regenerabile

Missing (ee———l 118
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Inmaremasura 0 153
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Fig. 8.2.7 Frecventa absolutd — Reducerea zgomotelor datorate traficului rutier
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Fig. 8.2.8 Frecventa absolutd — Fragmentarea peisajului si efecte vizuale negative
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Fig. 8.2.9 Frecventa absolutd — Protejarea biodiversitatii si a habitatufui speciilor de plante/animale
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Fig.8.2.10 Frecventa absolutd — Separare la nivelul comunitdtii, bariere de comunicare/traversare
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Fig. 8.2.11 Frecventa absolutd — Imbundtdtirea serviciilor de invdtdmaént
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Fig. 8.2.12 Frecventa absolutd — Imbundtdtirea serviciilor de sdndtate
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Fig. 8.2.13 Frecventa absolfutG — Cresterea numdrului de locuri de muncd, reducerea somajului
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Fig. 8.2.14 Gradul de apreciere de cdtre populatie a criteriilor de evaluare a proiectelor
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Amplasarea infrastructurilor dedicate deplasarilor nemotorizate cu bicicleta in functie de tipurile de
strazi conform cu Norma tehnica privind proiectarea si realizarea strazilor in orase, din 27/01/1998 se
observa in tabelul 9.4.3.

Tabelul 9.4.3. Compatibilitatea dintre tipurile de strdzi si infrastructurile dedicate deplasdrilor cu
bicicleta (sursa: [41])

Piste de biciclete sau benzi de biciclete in
contrasens

Benzi de biciclete cu tampon sau in contrasens
Benzi de ghidaj

Zone de trafic mixt

Deoarece pofilele stradale din orasul Bolintin Vale variaza ca si latime este dificila adoptarea unor
dimensiuni standardizate pentru toate pistele si benzile de bicicleta.

Latimea unei piste dedicate deplasarii cu bicicleta se determina tinand cont de cateva elemente
esentiale (fig. 9.4.1) [42]:

- Spatiul din stanga biciclistului (A);
- Spatiul necesar deplasarii cu bicicleta (unul Ianga altul, in sir indian, pentru depasire, etc.) (B)
- Spatiul din dreapta biciclistului (C).

- Tnfunctie de topografie si de trafic se poate méri latimea.

@ 2023, Orasul Bolintin-Vale
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