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1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITII 

1.1. Denumirea obiectivului de investitii: 

“Centura Oolitoare a Orașului Bolintin-Vale” 

1.2. Ordonatorul principal de credite/investitor: 

Primăria Oraşului Bolintin-Vale, judeţul Giurgiu 

1.3. Ordonatorul de credite (secundar/tertiar): 

Primăria Oraşului Bolintin-Vale, judeţul Giurgiu 

1.4. Beneficiarul investitiei 

Primăria Oraşului Bolintin-Vale, judeţul Giurgiu 

1.5. Elaboratorul studiului de fezabilitate 

S.C. CONSITRANS S.R.L. 

  



Elaborator: S.C. CONSITRANS S.R.L..                                           “CENTURA OCOLITOARE A ORAŞULUI BOLINTIN-VALE” 

________________________________________________________________________________________________________________ 

  Pagina | 5 

2. SITUATIA EXISTENTA SI NECESITATEA REALIZARII 

OBIECTIVULUI/ PROIECTULUI DE INVESTITII 

2.1. Concluziile studiului de prefezabilitate privind situatia actuala, necesitatea si 

oportunitatea promovarii obiectivului de investitii si scenariile/ optiunile tehnico-

economice identificate si propuse spre analiza 

Nu a fost realizat studiul de prefezabilitate. 

2.2. Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante, 

structuri institutionale si financiare 

Dezvoltarea economică, integrarea în sistemele generale informaţionale şi creşterea nivelului de 

civilizaţie sunt de neconceput fără transporturi. 

Căile rutiere fac parte din categoria transporturilor terestre şi datorită calităţilor lor de operativitate, 

mobilitate şi accesibilitate, acestea s-au dezvoltat semnificativ în ultimul timp, devenind cel mai utilizat 

sector din sistemul de transporturi. Această creştere a volumului de trafic şi îmbunătăţirea permanentă a 

performanţelor autovehiculelor, conduce la noi abordări în ceea ce priveşte necesitatea şi oportunitatea 

sistematizării şi optimizarii caracteristicilor căilor rutiere în vederea consolidării coeziunii economice, 

sociale şi regionale. 

Oraşul Bolintin-Vale este străbătut de drumurile judeţene D.J.601 şi D.J.401A şi de drumul comunal 

D.C.133. Accesul în localitate se face prin D.J.401A care se suprapune pe strada Palăncii din direcţia 

Bucureşti prin intermediul nodului rutier al Autostrăzii A1 de la Km 30 şi prin D.J.601 din direcţia Videle – 

Malu Spart prin strada Poarta Luncii şi strada Partizanilor şi din direcţia Ciorogârla – Bolintin-Deal prin 

strada Palanca. 

Prin Planul Urbanistic General al oraşului s-au prevăzut măsuri necesare pentru extinderea şi 

reabilitarea sistemelor de alimentare cu apă şi canalizare, reabilitare parc central Bolintin-Vale, 

amenajarea unor noi spaţii verzi, amenajarea unor parcări auto moderne şi realizarea unui drum de 

centură în vederea eliminării traficului greu şi de tranzit din zonele interioare ale oraşului. 

Rezultă deci că Primăria Oraşului Bolintin-Vale îşi extinde 

priorităţile şi printre altele adoptă noi strategii pe termen mediu şi 

lung în favoarea îmbunătăţirii progresive a infrastructurii rutiere 

locale. În acest sens, stabileşte următoarele: 

−  Continuarea programului de reabilitare a reţelei stradale; 

−  Implementarea unei Centuri de Ocolire a Oraşului 

cuprinsă între D.J.601 şi D.J.401A, considerate ca fiind drumurile 

cu cel mai intens trafic interregional care pătrunde în zona urbană 

locuită şi care creează astfel probleme de capacitate de 

circulaţie, de mediu şi perturbă activităţile comunităţii. 

Necesitatea acestei Centuri se justifică prin faptul că dezvoltarea Oraşului determină permanent, 

intensificarea traficului rutier şi că permanent prin Oraşul Bolintin-Vale trec componente ale traficului 

greu şi foarte greu, acest fapt afectând traficul din Oraş, dar şi rezistenţa drumurilor şi confortul 

cetăţenilor. Centura de Ocolire a Oraşului va realiza transferul traficului în afara Centrului urban şi va 

avea un impact favorabil în zonă, întrucât se vor realiza o serie de deziderate ale comunităţii locale, a 

mediului de afaceri şi a transportatorilor rutieri, precum: 
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−  descongestionarea traficului şi reducerea timpului de călătorie; 

−  reducerea semnificativă a disconfortului produs de maşinile mari ce tranzitează în acest moment 

Oraşul; 

−  sporirea considerabilă a capacităţii de circulaţie şi a vitezei medii de deplasare; 

−  reducerea degradării şi a uzurii arterelor rutiere existente, datorită suprasolicitărilor cauzate de 

traficul greu şi foarte greu; 

−  reducerea semnificativă a poluării mediului prin reducerea noxelor şi a zgomotului cu efect 

asupra îmbunătăţirii calităţii vieţii locuitorilor, protejarea monumentelor istorice din zonă, etc.. 

2.3. Analiza situaţiei existente şi identificarea deficiențelor 

Oraşul Bolintin-Vale este străbătut de drumurile judeţene D.J.601 şi D.J.401A şi de drumul comunal 

D.C.133. Accesul în localitate se face prin D.J.401A care se suprapune pe strada Palăncii din direcţia 

Bucureşti prin intermediul nodului rutier al Autostrăzii A1 de la Km 30 şi prin D.J.601 din direcţia Videle – 

Malu Spart prin strada Poarta Luncii şi strada Partizanilor şi din direcţia Ciorogârla – Bolintin-Deal prin 

strada Palanca. 

Prin Planul Urbanistic General al oraşului s-au prevăzut măsuri necesare pentru extinderea şi 

reabilitarea sistemelor de alimentare cu apă şi canalizare, reabilitare parc central Bolintin-Vale, 

amenajarea unor noi spaţii verzi, amenajarea unor parcări auto moderne şi realizarea unui drum de 

centură în vederea eliminării traficului greu şi de tranzit din zonele interioare ale oraşului. 

Rezultă deci că Primăria Oraşului Bolintin-Vale îşi extinde priorităţile şi printre altele adoptă noi 

strategii pe termen mediu şi lung în favoarea îmbunătăţirii progresive a infrastructurii rutiere locale. În 

acest sens, stabileşte următoarele: 

−  Continuarea programului de reabilitare a reţelei stradale; 

−  Implementarea unei Centuri de Ocolire a Oraşului cuprinsă între D.J.601 şi D.J.401A, 

considerate ca fiind drumurile cu cel mai intens trafic interregional care pătrunde în zona urbană locuită 

şi care creează astfel probleme de capacitate de circulaţie, de mediu şi perturbă activităţile comunităţii. 

2.4. Analiza cererii de bunuri şi servicii, inclusiv prognoze pe termen mediu şi lung, 

privind evoluția cererii, în scopul justificării necesitații obiectivului de investiții 

Pentru elaborarea Prognozei, ne-am conformat cu urmatoarelor ipoteze de prognoza: 

− Traficul de pasageri exprima cresterea dependentei de automobile fata de alte moduri (microbuz, 

autobus, cale ferata) 

− Transportul de marfuri va prezenta în continuare dominarea transportului rutier 

− PIB va continua sa creasca durabil/uniform pe termen lung 

− Populatia va continua tendinta de Descrestere, începuta din 2007 

 Cererea consta în Traficul care circula pe reteaua de drumuri ale Proiectului. 

2.5. Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investiției publice 

Orasul Bolintin - Vale îşi extinde priorităţile şi printre altele adoptă noi strategii pe termen mediu şi lung 

în favoarea îmbunătăţirii progresive a infrastructurii rutiere locale. 

În acest sens, stabileşte următoarele: 
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−  Implementarea Programului de realizare a centurii ocolitoare; 

Având în vedere condiţiile actuale de circulaţie rutieră în orasul Bolintin-Vale, apare ca necesitate şi 

oportunitate evidentă modernizarea unei centuri ocolitoare. 

Centura Ocolitoare va avea un impact favorabil în zonă, întrucât se vor realiza o serie de deziderate 

ale comunităţii locale, a mediului de afaceri şi a transportatorilor rutieri, precum: 

− reducerea timpului de călătorie; 

− sporirea considerabilă a capacităţii de circulaţie şi a vitezei medii de deplasare; 

− reducerea degradării şi a uzurii drumului, datorită suprasolicitărilor cauzate de trafic; 

− reducerea semnificativă a poluării mediului prin reducerea prafului care este nociv şi reduce 

vizibilitatea, a noxelor şi a zgomotului cu efect asupra îmbunătăţirii calităţii vieţii locuitorilor. 

Necesitatea Programului de realizare a centurii ocolitoare se justifică prin faptul că dezvoltarea 

orasului Bolintin – Vale determină permanent intensificarea traficului rutier, acest fapt afectând condiţiile 

de mediu şi confortul cetăţenilor. 
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3. IDENTIFICAREA, PROPUNEREA ȘI PREZENTAREA A MINIMUM 

DOUĂ SCENARII / OPȚIUNI TEHNICO-ECONOMICE PENTRU REALIZAREA 

OBIECTIVULUI DE INVESTIȚII 

Având în vedere condiţiile actuale de circulaţie rutieră în zona oraşului Bolintin Vale, apare ca 

necesitate şi oportunitate evidentă, realizarea unei rute ocolitoare a zonei intens locuite a localităţii, cel 

puţin în sectorul cel mai solicitat din punct de vedere al circulaţiei auto şi anume zona de vest (legătura 

rutieră cu localităţile Malul Spart, Crevedia Mare, D.N.61. 

a) Scenariile tehnico-economice prin care obiectivele proiectului de investiţii pot fi atinse 

i) SCENARIUL 1 - Alternativa 1 de Traseu 

 

Traseul studiat este proiectat la viteza de 80 km/h si pleacă din dreptul Km 18+100 al D.J.601, din 

partea de vest a Oraşului, se dezvoltă sub forma unui drum nou spre nord-vest, în lungul canalului din 

beton al Apelor Române şi după realizarea unei curbe la dreapta cu raza R=210m, pentru care se va 

limita viteza de circulatie la 50 km/h, prin partea de sud-est a acumulării de pe partea stângă a râului 

Argeş, se înscrie pe amplasamentul străzii Palanca a cărei îmbrăcăminte rutieră rigidă este compusă din 

dale din beton de ciment. După parcurgerea străzii Palanca traseul se închide în dreptul Km 48+780 al 

D.J.401A in dreptul bretelelor nodului rutier de la Km 30 al Autostrăzii A1 Bucureşti – Piteşti. 

Lungimea traseului studiat este de 3,412.23 km. 

Intersecţia cu D.J.601 este amenajată în formă de „T” cu fluenţa traficului menţinută pe actualul drum 

judeţean, forma acestei amenajări fiind impusă de numărul redus de ramuri rutiere (trei) şi de lipsa 

spaţiului disponibil (locuinţe, canal). Intersecţia cu D.J.401A este amenajată cu sens giratoriu. 

  

file://///storage2/STR3/Proiecte%20PRD1/2019/01%20PROIECTE/03%20Centura%20Ocolitoare%20Bolintin%20-%20Vale/%23Predare%2006.2019/00%20Piese%20Scrise/12.03.2013
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ii) SCENARIUL 2 - Alternativa 2 de Traseu 

 

 Traseul studiat pleacă din dreptul Km 18+700 al D.J.601, din partea de vest a Oraşului, se 

dezvoltă sub forma unui drum nou spre nord, în prelungirea aliniamentului podului peste râul Argeş şi, 

după realizarea unei curbe la dreapta cu raza R=125m, corespunzătoare unei viteze de proiectare de 60 

km/h, traversează perpendicular canalul din beton al Apelor Române.  În continuare traseul urmăreste, 

pe cât posibil, haturile dintre proprietăţi, viteza de proiectare fiind limitată la V=60km/h pentru a diminua, 

pe cât posibil, secţionarea parcelelor arabile aflate în proprietate privată. Se închide în intersecţia de la 

Km 48+900 al D.J.401A (str. Palăncii) cu strada Palanca, bucla şi bretelele nodului rutier de la Km 30 al 

Autostrăzii A1 Bucureşti – Piteşti. Lungimea traseului studiat este de 3,428 km. 

Intersecţia cu D.J.601 este amenajată în formă de „T” cu fluenţa traficului asigurată pe noul drum cu 

rol de centură ocolitoare şi transformarea actualului drum judeţean care intră în Bolintin Vale, în drum 

secundar. Intersecţia cu D.J.401A, strada Palanca şi bretelele nodului rutier al Autostrăzii A1 este 

amenajată cu sens giratoriu avănd în vedere numărul a cinci ramuri rutiere şi a unui acces la trei agenţi 

economici amplasaţi în interiorul buclei nodului rutier. 

b) Evaluarea Multicriterială pentru Scenariul 1 şi Scenariul 2 

Prezentăm mai jos câteva din avantajele scenariilor de traseu luate în considerare la evaluarea 

multicriterială: 

•   Alternativa 1 de traseu permite o viteză medie ridicată. Pe zona nouă, traseul permite o viteză 

de proiectare de 80km/h iar pe zona de suprapunere cu strada Palanca permite o viteză de proiectare 

de cel puţin 70 km/h. 

•   Alternativa 2 de traseu urmăreşte, pe cât posibil, haturile dintre proprietăţi, racordările în plan 

ale aliniamentelor limitând la 60 km/h viteza de proiectare. 

•   Alternativa 2 de traseu devine culoar principal de trafic la desprinderea din (în dreptul 

intersecţiei cu) DJ601. 

•   Alternativa 1 de traseu ocupă în mai mare parte, terenul din lungul canalului din beton, 

proprietate a Agenţiei Apele Române. Deasemenea, ocupă amplasamentul stradal aflat în proprietate 

publică şi în administrarea Primăriei Bolintin Vale. 
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•   Alternativa 1 de traseu nu crează bariere suplimentare între proprietăţi, traseul se dezvoltă 

adiacent barierei existente creată de canalul din beton. 

 Criteriile şi evaluarea Scenariilor 1 şi 2 sunt prezentate în tabelul următor: 

Nr

.crt. 
Criteriu Evaluare 

0 1 2 

1 Lungime traseu 
Fără avantaj 

Avantaj 

Minor 

Avantaj 

Major 
- 

0 2 4 - 

2 
Viteza medie de 

deplasare (autoturisme) 

Fără avantaj 
Avantaj 

Minor 

Avantaj 

Major 
- 

0 1 2 - 

3 
Activitate pentru trafic de 

traversare de autoturisme 

Redusă  Ridicată F. Ridicată - 

1 2 4 - 

4 
Activitate pentru trafic 

local de autocamioane 

Redusă  Ridicată F. Ridicată - 

1 2 4 - 

5 Ocuparea terenurilor 
Defavorabilă Neutră Favorabilă - 

0 2 4 - 

6 Secţionarea proprietăţilor 
F. Ridicată Ridicată Normală Scăzută 

0 1 3 6 

 

Evaluarea multicriterială a Scenariilor 1 şi 2 este următoarea: 

Scenari

ul Th-

Econ. 

Criterii 

1 2 3 4 5 6 

Alternati

va 1 

Fără 

avantaj 

Avantaj 

Major 
F.Ridicată F.Ridicată Favorabilă 

F.Ridicată 

0 2 4 4 4 0 

Alternati

va 2 

Fără 

avantaj 

Avantaj 

Minor 
F.Ridicată Redusă 

Defavorabi

lă 
Scăzută 

0 1 4 2 0 6 
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Ponderile criteriilor, precum şi scorul Scenariilor 1 şi 2 analizate, sunt: 
N

r.
 c

rt
. 

S
c
e

n
a

ri
u
l 
T

e
h

n
ic

o
 -

 

E
c
o

n
o

m
ic

 

Criterii Punct

e 

1 2 3 4 5 6  

Lungim

e 

traseu 

Viteza 

medie de 

deplasare 

(autoturism

e) 

Activitate 

trafic de 

traversare  

autoturism

e 

Activitate 

pentru trafic 

local de 

autocamioan

e 

Ocupare

a 

terenuril

or 

Secţionare

a 

proprietăţil

or 

0 Ponder

e 

20 20 20 10 20 10 100 

1 Altern. 

1 

0 40 80 40 80 0 240 

2 Altern. 

2 

0 20 80 10 0 60 170 

  Concluziile evaluării multicriteriale sunt că Scenariul 1 (Alternativa 1 de traseu), este 

superior Scenariului 2 (Alternativa 2 de traseu), cu un scor de 240 la 170, deci cu cca. 40% mai 

avantajos. 

Analiza multicriterială recomandă Scenariul 1 – Alternativa 1 de traseu. 

c) SCENARIUL 3 - Alternativa 1 de traseu, cu Sistem rutier suplu 

S-a ales un sistem rutier suplu alcătuit din straturi asfaltice pe fundaţie din agregate naturale simple 

(nestabilizate) şi strat de formă din balast. 

d) SCENARIUL 4 - Alternativa 1 de traseu, cu Sistem rutier rigid 

S-a ales un sistem rutier rigide alcătuit din dale de beton de ciment pe fundaţie din agregate naturale 

simple (nestabilizate) şi strat de formă din balast. 

  Criteriile şi evaluarea Scenariilor 3 şi 4 sunt prezentate în tabelul următor: 

Nr.

crt. 
Criteriu Evaluare 

0 1 2 

1 Cost construcţie 
Neutru Avantaj Minor Avantaj Major 

0 2 4 

2 
Cerinţele de expertiză ale 

Constructorului 

Neutru Cerinţe ridicate Cerinţe foarte ridicate 

0 1 2 

3 
Calitatea rulării pentru 

vehiculele de pasageri 

Neutru  Avantaj Minor Avantaj Major 

0 2 4 

 

 

 



Elaborator: S.C. CONSITRANS S.R.L..                                           “CENTURA OCOLITOARE A ORAŞULUI BOLINTIN-VALE” 

________________________________________________________________________________________________________________ 

  Pagina | 12 

Evaluarea multicriterială a Scenariilor 3 şi 4 este următoarea: 

Scenariul Tehnico - 

Economic 

Criterii 

1 2 3 

Alternativa 1 de traseu 

cu Sistem rutier suplu 

Neutru Neutru Avantaj Major 

0 0 4 

Alternativa 1 de traseu 

cu Sistem rutier rigid 

Avantaj Minor Cerinţe f. ridicate Neutru 

2 2 0 

Ponderile criteriilor, precum şi scorul Scenariilor 3 şi 4 analizate, sunt: 

 

Concluziile evaluării sunt că Scenariul 3 (Alternativa 1 de traseu cu Sistem rutier suplu), este superior 

Scenariului 4 (Alternativa 1 de traseu cu Sistem rutier rigid), cu un scor de 160 la 120, deci cu cca. 30% 

mai avantajos. 

Analiza multicriterială recomandă Scenariul 3 – Alternativa 1 de traseu cu Sistem rutier suplu. 

e) CONCLUZIILE finale ale analizei multicriteriale 

Scenariul recomandat de elaboratorul Studiului de Fezabilitate de a fi reţinut şi dezvoltat ca Proiect de 

Centură Ocolitoare a Oraşului Bolintin-Vale, este Scenariul 3 - „Alternativa 1 de traseu cu Sistem rutier 

suplu”. Scenariul recomandat prezintă următoarele avantaje majore: 

− Viteză medie de deplasare mai mare – cel puţin jumătate din traseu permite o viteză de 

proiectare V = 80 ÷ 90 km/h iar zona suprapusă pe strada Palanca poate permite o viteză cel mult 

restricţionată la 70 km/h (şi nu tratată ca o viteză în localitate – de 50 km/h) întrucât accesele existente 

sunt rare şi nu există accese la locuinţe (strada existentă nu deserveşte locuinţe adiacente drumului). 

− Mod mai judicios de ocupare a terenurilor – traseul recomandat ocupă în cea mai mare parte, 

terenul în proprietate privată din lungul canalului din beton de ciment al cărui amplasament se află pe 

proprietatea Apelor Române şi în acest fel nu taie şi nu împarte proprietăţile în părţi. Deasemenea ocupă 

amplasamentul stradal aflat în proprietate publică şi în administrarea Primăriei. 

−  Nu crează bariere suplimentare între proprietăţi – traseul recomandat se dezvoltă în lungul şi 

adiacent barierei deja existentă, formată de canalul din beton de ciment, aflat în proprietatea Apelor 

Române. 

− Un factor hotărâtor îl constitue calitatea rulării pentru traficul de pasageri, care este net 

superioară în favoarea sistemului rutier cu îmbrăcăminte asfaltică. 

N
r.

 c
rt

. 

Scenariul Tehnico 

- Economic 

Criterii 

P
u

n
c
te

 1 2 3 

Cost 

construcţie 

Cerinţele de 

expertiză ale 

constructorului 

Calitatea rulării 

pentru vehiculele de 

pasageri 

0 Pondere  30 30 40 100 

1 Alternativa 1 de 

traseu cu Sistem 

rutier suplu 

0 0 160 160 

2 Alternativa 1 de 

traseu cu Sistem 

rutier rigid 

60 60 0 120 
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3.1. Particularități ale amplasamentului 

3.1.1. Descrierea amplasamentului 

Pe site-ul Primăriei se menţionează că localitatea Bolintin-Vale este atestată documentar din anul 

1433, fiind legată de existenţa mânăstirii Bunavestire din Pădurea cea Mare de la Bolintin şi a devenit 

Oraş în urma Deciziei Comitetului Executiv nr.125 din 31 mai 1989 având în componenţa sa şi localităţile 

Crivina, Malu-Spart şi Suseni. 

Teritoriul Oraşului se întinde pe o suprafaţă de 4042 ha din care intravilan 924,25 ha şi extravilan 

3117,75 ha şi are un număr de cca. 12000 de locuitori, 4 grădiniţe, 2 şcoli de nivel primar, 2 şcoli de 

nivel gimnazial, 1 liceu şi o şcoală de arte şi meserii. Marea majoritate a locuinţelor sunt individuale P, 

P+1, în timp ce numărul blocurilor de locuit de maxim 4 niveluri, este restrâns şi redus ca amplasare în 

zona centrală. Mai există un ansamblu rezidenţial nou construit, compus din 60 de vile iar oraşul este 

construit pe un număr de 18 străzi. Pe ansamblu, se poate spune că oraşul nu este prea bine dezvoltat 

prezentând o infrastructură de sat, fără reţele dezvoltate de gaze naturale, alimentare cu apă şi racord la 

reţeaua de canalizare. Principalele activităţi economice sunt: servicii, exploatare zăcăminte ţiţei – gaze, 

agricultură, industrie uşoară, comerţ, construcţii. 

3.1.2. Relaţii cu zone învecinate, accesuri existente şi/sau căi de acces posibile 

Orasul Bolintin-Vale se invecineaza, dupa cum urmeaza punctual: 

• La nord: comuna Poenari; 

• La sud: comuna Crivina; 

• La est: comuna Malu Spart; 

• La vest: comuna Bolintin Deal. 

Oraşul Bolintin-Vale este străbătut de drumurile judeţene D.J.601 şi D.J.401A şi de drumul comunal 

D.C.133. Accesul în localitate se face prin D.J.401A care se suprapune pe strada Palăncii din direcţia 

Bucureşti prin intermediul nodului rutier al autostrăzii A1 de la Km 30 şi prin D.J.601 din direcţia Videle – 

Malu Spart prin strada Poarta Luncii şi strada Partizanilor şi din direcţia Ciorogârla - Bolintin Deal prin 

strada Palanca. 

3.1.3. Orientări propuse față de punctele cardinale și față de punctele de interes naturale 

Oraşul Bolintin-Vale este aşezat, în partea de sud a ţării, în centrul Câmpiei Române, în lunca dintre 

râurile Argeş (vest) şi Sabar în nordul judeţului Giurgiu, la o distanţă de 23 km vest de capitala ţării şi la 

90 de km de municipiul Giurgiu. Localitatea este situată lângă autostrada A1 Bucureşti-Piteşti, pe drumul 

judeţean D.J.601 ce leagă Bucureştiul de localitatea Videle. 

3.1.4. Surse de poluare existente în zonă 

In afara de reteaua existenta de strazi care contribuie la poluare prin starea ei tehnica rea, nu au fost 

identificate alte surse de poluare in zona studiata. 

3.1.5. Date climatice și particularități de relief 

Clima 

Având poziţie centrală în cadrul Câmpiei Române, clima este temperat – continentală şi este dată de 

particularităţile circulaţiei generale ale atmosferei şi determinată de configuraţia reliefului. Zona este 

cuprinsă în izoterma -30C a lunii ianuarie şi cea de 220C a lunii iulie. 
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Geomorfologia 

Unitatea de relief pe care se află perimetrul cercetat este câmpia Găvanu – Burdea. Aceasta are 

aspectul unui platou înclinat către sud-est cu altitudini de 90m în S-SE şi 160m în N-NV. Această cădere 

reflectă şi caracterul piemontan al câmpiei. 

Geologia 

Perimetrul cercetat este acoperit la partea superioară de formaţiuni sedimentare de tipul pietrişurilor, 

nisipurilor şi argilelor nisipoase. La alcătuirea structurii terenului natural iau parte depozitele coezive 

alcătuite din argile prăfoase şi prafuri nisipoase în alternanţă cu aluviuni fine alcătuite din nisipuri. 

Hidrogeologia 

Orizontul acvifer freatic este cantonat în complexul nisipurilor şi pietrişurilor, cu niveluri care pot varia 

în timp şi care pot ajunge la cote superioare dependente fiind de regimul gidric al zonei şi de nivelul apei 

în râul Argeş. 

Hidrologia 

Râul Argeş constituie principalul râu care drenează zona şi care este principalul colector hidrografic al 

zonei. Debitele medii anuale variază de la an la an funcţie de cantităţile de ploaie. Debitele maxime cele 

mai importante au provenienţă tot pluvială şi se înregistrează, în mod obişnuit, în intervalul mai-

octombrie. 

3.1.6. Existența unor: 

3.1.6.1 rețele edilitare în amplasament care ar necesita relocare/protejare în măsura în care 

au putut fi identificate 

Pe amplasamentul studiat au fost identificate urmatoarele retele edilitare care necesita protejare, dupa 

cum urmeaza punctual:  

• conductă de gaze de joasă presiune; 

• conductă de gaze de medie presiune; 

• conductă de gaze de înaltă presiune; 

• conductă de țiței. 

3.1.6.2 posibile interferențe cu monumente istorice/de arhitectură sau situri arheologice pe 

amplasament sau în zona imediat învecinată; existența condiționărilor specifice în cazul 

existenței unor zone protejate sau de protecție 

Nu este cazul.  

3.1.6.3 terenuri care aparţin unor instituţii care fac parte din sistemul de apărare, ordine 

publică şi siguranţă naţională 

Nu este cazul. 

3.1.6.4 caracteristici geofizice ale terenului din amplasament – extras din studiul geotehnic 

elaborat conform normativelor în vigoare 

Concluziile şi recomandările Studiului Geotehnic 

Drumul se va realiza pe terenul natural după îmbunătăţirea acestuia prin compactare pe circa 0,50m 

şi va fi amplasat la o distanţă de minim 3,00m faţă de partea superioară a taluzului canalului. 
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Stratul de formă a cărui natură, grosime şi calitate se va analiza în raport cu prevederile normelor în 

vigoare, poate fi alcătuit din pietriş cu nisip (amestec sau stratificat) sau piatră spartă. 

Se impune luarea unor măsuri de natură: 

• a preveni degradările din îngheţ-dezgheţ al viitorului sistem rutier prin măsuri de protejare a 

sensibilităţii la îngheţ a terenului de fundare; 

• a îmbunătăţi capacitatea portantă a acestuia, ceea ce se poate obţine prin aşternerea unui 

strat de material granular (balast) compactat corespunzător. 

Înainte de turnarea betoanelor pentru fundaţii se va solicita avizul de specialitate al geotehnicianului 

asupra terenului de fundare întâlnit în săpătură la cota specificată în Proiect. 

3.2. Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, funcțional-arhitectural și 

tehnologic 

3.2.1. Caracteristici tehnice si parametri specifici obiectului de investitie 

Este descris scenariul recomandat din punct de vedere al amplasamentului şi anume Varianta 1 de 

traseu. Elementele geometrice ale traseului au fost stabilite în baza STAS 863–85. 

Lucrarea ce face obiectul prezentului proiect se incadreaza in categoria „C”- Constructii de 

importanta normala – in conformitate cu HGR nr. 766/1997 „Regulamentul privind stabilirea 

categoriei de importanta a constructiilor” si cu „Metodologia de stabilire a categoriei de 

importanta a constructiilor”, elaborate de INCERC, laborator SCB-BAP in aprilie 1996. 

DETERMINAREA PUNCTAJULUI ACORDAT 
      

Nr. Factorul determinant  Criteriile asociate 

crt. Denumire Coeficient Punctaj       

          k(n) P(n) p(I) p(ii) p(iii) 

    
   

          

1. Importanta vitala 1 1 1 0 1 

2. Importanta social-economica si culturala 1 2 4 4 2 

3. Implicarea ecologica 1 1 2 1 0 

4. 

Necesitatea luarii in considerare a duratei 

de utilizare 1 4 6 4 1 

5. 

Necesitatea adaptarii la conditiile locale de 

teren si de mediu 1 2 4 2 2 

6. Volumul de munca si de materiale necesare 1 2 6 2 2 

                    

  TOTAL 

    

12 
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Prin compararea punctajului total acordat factorilor determinanti [P(n)= 12 pct.] cu grupele de valori 

corespunzatoare categoriei de importanta (tab. 3 – Metodologie), rezulta ca lucrarea se incadreaza in: 

“Categoria de importanta normala (C)”.  

Conform “Ordinului nr. 1296/2017 pentru aprobarea Normelor tehnice privind proiectarea, construirea si 

modernizarea drumurilor” si a “Ordinului nr. 1295/2017 pentru aprobarea Normelor tehnice privind 

stabilirea clasei tehnice a drumurilor publice” categoria drumului, din punct de vedere functional, 

administrativ si al traficului, Centurii Ocolitoare bolintin-Vale se incadreaza in clasa tehnica III.  

Categoria de importanță a investiției: Constructii de importanta normala C.   

Clasa tehnică a drumului: III.  

 

Efecte seismice sunt determinate conform normativului P 100/1-2013. Valoarea de varf a acceleratiei 

terenului pentru proiectare este ag = 0.3g, pentru cutremure avand intervalul mediu de recurenta IMR = 

225 ani si 20 % probabilitate de depasire. 

Perioada de control a spectrului de raspuns (colt) Tc reprezinta limita dintre valorile maxime ale 

spectrului acceleratiei absolute si spectrul vitezei relative. Valoarea in zona proiectului este: Tc=1.6s. 

Adâncimea de îngheț: datorita asezarii geografice și morfologiei, conform STAS 6054/77, „Adâncimi 

maxime de îngheț”, zona aferenta variantelor de traseu prezinta valori ale limitei de îngheț cuprinse între 

80m – 90 cm. 

3.2.1.1 Traseul în plan 

Traseul proiectat al Centurii Ocolitoare a Oraşului Bolintin-Vale începe din drumul judeţean D.J.601 din 

dreptul Km 18+100 al acestuia, din partea de vest a oraşului, se dezvoltă sub forma unui drum nou spre 

nord-vest, în lungul canalului din beton al Apelor Române şi după realizarea unei curbe la dreapta cu raza 

R=210m, corespunzătoare unei viteze de proiectare V=50km/h, prin partea de sud-est a acumulării de pe 

partea stânga a râului Argeş, se înscrie pe amplasamentul străzii Palanca a cărei îmbrăcăminte rutieră 

rigidă este compusă din dale din beton de ciment. După parcurgerea străzii Palanca traseul se închide în 

intersecţia de la Km 48+780 al D.J.401A (str. Palanca) cu buclele nodului rutier de la Km 30 al Autostrăzii 

A1. Curbele traseului au fost tratate corespunzător vitezei de bază. 

Pentru o reglementare cât mai bună a traficului în intersecţia de final, sfârşitul traseului a fost deviat de 

pe strada Palanca, prin intermediul a două curbe succesive de sensuri contrare cu R=250m şi V=60km/h, 

respectiv R=40m şi V=30km/h. 

Lungimea Centurii Ocolitoare de drum este de 3,412.23 km. 

3.2.1.2 Traseul în profil longitudinal 

Având în vedere relieful traversat, declivităţile şi racordările în plan vertical nu pun probleme, 

încadrându-se în parametrii normaţi prin STAS 863 – 85, privind elementele geometrice ale traseelor de 

drumuri. 

Astfel, declivitatea minimă a fost stabilită la valoarea de 0,20% iar cea maximă la valoarea de 0,55%, 

ambele fiind compatibile cu viteza de proiectare V=80km/h, corespunzătoare clasei tehnice III a noii 

variante de drum. 
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Declivităţile succesive cu valori apropiate sunt racordate între ele prin frânturi iar restul declivităţilor 

succesive, prin arce de cerc cu valori ale razelor, corespunzatoare vitezei de baza stabilită prin 

proiectarea axei în plan, valoarea minimă a razelor convexe proiectate fiind de 18000m si raza minima 

concava proiectata fiind R=18000m cu excepţia legăturilor la intersecţiile de la capetele Centurii 

Ocolitoare. 

3.2.1.3 Traseul în profil transversal 

În baza traficului estimat că va utiliza Centura ocolitoare şi în conformitate cu O.G. nr.43/1997 

actualizată privind „Regimul drumurilor” şi Ordinul MT nr.1296/2017 privind “Normele tehnice pentru 

proiectarea, construirea şi modernizarea drumurilor”, profilul transversal are caracteristicile unui drum de 

clasă tehnică III, după cum urmează: 

• lăţimea platformei        9,00 m – 10,00 m; 

• lăţimea părţii carosabile        7,00 m; 

• lăţimea acostamentelor       1,00 m - 1,50m; 

o din care lăţimea benzilor de încadrare a părţii carosabile   0,50 m; 

o de la km 0+580 pana la km 3+320 rigola carosabila cu placuta prefabricata 1,00 m 

• Rigola carosabila cu placuta prefabricata      1,00 m; 

În aliniament, deverele benzilor de circulaţie sunt orientate spre stanga si au valoarea 2.5% de la km 

0+000 – km 1+238, de la km 1+238 – km 1+323 valoarea devereului creste la 6%, urmand sa revina la 

valoarea de 2.5%, pana la km 1+568. De la km 1+568 – km 2+177 deverele benzilor de circulatie sunt 

orientate spre dreapta şi au valoarea de 2,5÷3,5%, iar de la km 2+177 – km 3+412.23 deverele benzilor 

de circulaţie sunt orientate spre exterior (spre dreapta faţă de sensul de mers) si au valoarea 2.5%, 

pentru îmbrăcămintea rutieră asfaltică. În curbe, funcţie de rază şi viteză, deverele s-au supraînălţat 

(pantă unică spre interiorul curbei), valoarea maximă fiind de 6%. 

Între km 0+000 si km 2+100, fiind constrânși de limita de expropriere, taluzurile au fost proiectate cu 

pante de 1:8, urmand ca terenurile să fie ocupate temporar, apoi, la terminarea lucrarilor, acestea se vor 

reda proprietarilor.  

De la km 2+100 pana la km 3+412.23 taluzurile s-au proiectat cu pante de 2:3 iar în situaţiile în care 

au apărut ca necesare parapete de siguranţă, platforma s-a suplimentat în lăţime cu 0,75m, spaţiu 

necesar amplasării acestuia. 

3.2.1.4 Sistem rutier 

S-au analizat două soluţii de sistem rutier, compatibile cu clasa tehnică III a drumului şi clasa de trafic 

„greu”, ambele clase definite în cadrul Studiului de Trafic, pe o perioadă de perspectivă: sistem rutier 

suplu (nerigid) şi sistem rutier rigid. 

Dimensionarea sistemului rutier suplu (nerigid) (vezi Anexa 1) s-a făcut pentru o perioadă de 

perspectivă de 15 ani, cu metoda analitică de dimensionare conformă cu „Normativ pentru 

dimensionarea sistemelor rutiere suple şi semirigide” indicativ PD 177-2001 care se bazează pe 

îndeplinirea concomitentă a următoarelor două criterii: 

• criteriul deformaţiei specifice de întindere admisibilă la baza straturilor bituminoase; 

• criteriul deformaţiei specifice de compresiune admisibilă la nivelul terenului de fundare. 

Dimensionarea sistemului rutier rigid (vezi Anexa 1) s-a făcut pentru o perioadă de perspectivă de 30 

ani, cu metoda analitică de dimensionare conformă cu „Normativ de dimensionare a structurilor rutiere 

rigide” indicativ NP 081-2002 care se bazează pe criteriul tensiunii la întindere din încovoiere admisibilă 

a betonului de ciment. 
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Ambele sisteme rutiere dimensionate astfel, din punct de vedere al capacităţii portante, s-au verificat 

şi din punct de vedere al rezistenţei la fenomenul de îngheţ-dezgheţ. 

Sistemele rutiere compatibile cu clasa tehnică a drumului, cu traficul prognozat pentru perspectivă şi 

rezistent la acţiunea îngheţ – dezgheţului, sunt de forma: 

1.  Sistem rutier suplu (nerigid) 2.  Sistem rutier rigid 

 4 cm - Strat de uzură din beton asfaltic, MAS 16; 

 6 cm - Strat de legătură din beton asfaltic, BAD22,4; 

 8 cm - Strat de bază din mixtură asfaltică AB 31,5; 

20 cm - Strat superior de fundaţie din piatră spartă; 

30 cm - Strat inferior de fundaţie din balast; 

10 cm - Strat de formă din balast. 

24 cm - Dală din beton de ciment rutier, BcR 4,5; 

25 cm - Strat superior de fundaţie din piatră spartă; 

30 cm - Strat inferior de fundaţie din balast; 

10 cm - Strat de formă din balast. 

Straturile asfaltice au fost stabilite conform Normativului „Mixturi asfaltice executate la cald. Conditii 

tehnice privind proiectarea, prepararea si punerea in opera – Indicativ AND 605/2016” care respecta 

prevederile SR EN 13108-1, SR EN 13108-5, SR EN 13108-7, SR EN 13108-20. 

Din cele două variante constructive adoptate pentru sistemul rutier se propune a fi reţinut sistemul 

rutier 1 – suplu – întrucât îmbrăcăminţile rutiere bituminoase sunt cele mai răspândite datorită 

avantajelor pe care le prezintă din punct de vedere al posibilităţilor de execuţie, confortului oferit 

utilizatorilor, condiţiilor de întreţinere şi exploatare, costului, etc.. 

3.2.1.5 Scurgerea şi evacuarea apelor 

Proiectarea dispozitivelor de colectare şi scurgere a apelor s-a făcut în conformitate cu prevederile 

STAS 2916–87 „Protejarea taluzurilor şi şanţurilor” şi STAS 10796/2–86 „Construcţii anexe pentru 

colectarea şi evacuarea apelor”, ţinând seama de tipul de pământ din zonă, pantele de scurgere, 

secţiunea de scurgere necesară. 

Astfel, în vederea colectării şi scurgerii apelor în lungul drumului, s-au prevăzut rigole carosabile, 

funcţie de mărimea pantei de scurgere a apelor şi a spaţiului disponibil, uneori limitat de prezenta unor 

garduri ce delimitează proprietăţi particulare adiacente drumului. 

Între km 0+580 si km 3+175 apele meteorice de pe platforma carosabila a drumului vor fi colectate in 

rigole carosabile cu placuta prefabricata. Rigola are lățimea de 1,00 m, înălțimea de 1,20 m și 

adâncimea hr = 0,65 m. 

Pentru evitarea acumulărilor excesive de apă pluvială, în cazul pantelor pe direcţie longitudinală a 

drumului, în punctele de minim ale şanţului, vor fi amplasate bazine de infiltrare. 

Prin execuţia bazinelor de infiltrare, se permite colectarea sigură şi rapidă a apei şi se permite 

infiltrarea apei în sol prin stratul aferent rădăcinilor plantelor, formând un filtru natural care poate separa 

resturile de hidrocarburi existente accidental pe suprafaţa carosabilă. Menţionăm că terenul din zonă 

este alcătuit din materiale drenante, respectiv nisipuri şi pietrişuri şi că drumurile adiacente din zonă nu 

au dispozitive de preluare, colectare şi evacuare a apelor pluviale de pe partea carosabilă. 

Evacuarea apelor de la nivelul patului drumului, datorate eventualelor infiltraţii în sistemul rutier, s-a 
asigurat prin prelungirea stratului de formă din balast până la taluzuri, realizându-se astfel un dren 
transversal continuu. 

La traversarea drumurilor laterale şi a acceselor la proprietăţi, asigurarea scurgerii apelor în lungul noii 
Centuri rutiere, s-a realizat prin prevederea unor rigole carosabile în continuarea rigolelor carosabile 
proiectate în lungul drumului. 
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Podeţele vor prelua şi descărca apele pluviale colectate de rigolele carosabile și șanțurile din pâmânt. 

Aplicabilitate podete: 

Nr. Km Tip Podet 
Lumina 
(m) 

1 1+082 Podet P2 2 

2 1+640 Podet P2 2 

3 3+210 Podet P2 2 

4 DJ 401 Podet P2 2 

5 DJ 401 Podet P2 2 
 

Intersecţia giratorie de la km 48+780 al DJ 401 A s-a amenajat cu panta transversală de 2%, pentru a 

asigura scurgerea apelor pluviale de pe partea carosabilă către şanţurile adiacente acesteia. 

Rigolele carosabile adiacente intersecţiei giratorii de la km 48+780 al DJ 401 A vor fi descărcate la 

podeţele casetate tip P2, care la rândul lor vor fi descărcate la un bazin de retenţie prevăzut cu taluzuri 

de pământ vegetal. 

Înainte de deversarea lor în emisari (sisteme de bazine), apele pluviale poluate, contaminate cu 

uleiuri, benzină, etc. colectate în lungul drumului, trec prin bazine de infiltare care îndeplinesc rolul de 

colectare organizată a apelor pluviale. Apele asfel rezultate sunt destul de curate pentru a nu influenţa 

negativ mediul. 

Este strict necesară întreținerea permanentă a dispozitivelor de preluare, scurgere și evacuare 

a apelor pluviale. 

3.2.1.6 Parcaje şi staţii de autobuz 

Lungimea scurtă a Centurii Ocolitoare nu impune proiectarea unor parcări nici de tip alveolă şi nici în 

conformitate cu Ord. MTCT nr. 2264/dec.2004 referitor la „Reglementări tehnice privind proiectarea şi 

dotarea locurilor de parcare, oprire şi staţionare, aferente drumurilor publice, situate în extravilanul 

localităţilor”, cu modificările aduse prin Ord. MTCT nr.1506/sept.2005. Drumul judeţean D.J.601 

traversează o seamă de zone locuite unde există spaţii de odihnă pentru participanţii la trafic sub formă 

de moteluri, benzinării, platforme de staţionare, etc.. 

Staţiile de autobuz nu sunt necesare întrucât Centura ocoleşte zona locuită care ar putea necesita 

aceste dotări. Nu există în momentul de faţă o reţea de transport specializată în transportul urban de 

călători, deoarece administraţia locală consideră că dimensiunile oraşului nu o impun. Există însă firme 

specializate în transportul interorăşenesc, care fac legătura între oraşul Bolintin-Vale şi Capitală şi care 

nu ocolesc spaţiile locuite ci le tranzitează. 

3.2.1.7 Sisteme de protecţie 

Sistemele de protecţie (parapete) au fost proiectate în baza „Normativului pentru sisteme de protecţie 

pentru siguranţa circulaţiei pe drumuri, poduri şi autostrăzi – Indicativ AND 593/2012”. 

Având în vedere înălţimea mică de rambleu a traseului proiectat, nu este necesară amplasarea de 

parapete de protecţie în lungul drumului.  

S-au prevăzut parapete la intersecţia giratorie cu D.J.401A şi breteaua nodului rutier al Autostrăzii A1, 

cu scopul principal de ghidare a traficului. Capetele parapetelor s-au racordat la teren în afara zonei de 

lucru. 
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3.2.1.8 Intersecţii cu drumuri laterale 

S-au tratat toate intersecţiile cu drumuri laterale, amenajarea lor ţinând cont de clasa de importanţă a 

acestor drumuri, precum şi toate accesele la societăţile comerciale adiacente. 

Drumurile laterale de interes local au fost amenajate pe 25m lungime, cu racordări simple la Centura 

Ocolitoare, raza de racordare fiind de min.6,00m. Tipul de sistem rutier s-a adoptat în funcţie de gradul 

de modernizare actual al drumului lateral şi anume: 

• sistem rutier nou cu îmbrăcăminte asfaltică – pentru drumurile nemodernizate; 

• ranforsare cu straturi asfaltice – pentru drumurile modernizate. 

Intersecţiile cu drumuri clasificate sunt localizate la capetele Centurii Ocolitoare reprezentând 

intersecţia cu D.J.601 şi intersecţia cu D.J.401A şi buclele nodului rutier al Autostrăzii A1 de Km 30, ele 

fiind amenajate în mod special cu soluţii complexe. 

Intersecţia Centurii Ocolitoare cu drumul judeţean D.J.601 s-a amenajat în formă de „T”, Centura 

fiind cea care se desprinde din drumul judeţean, intersecţia fiind reglementată pe principiul cedării 

priorităţii. Ambele drumuri care se intersectează sunt de clasă tehnică III şi au două benzi de circulaţie, 

câte una pe sens cu lăţimea de 3,50m. Tipul de amenajare a fost impus de numărul redus de ramuri 

rutiere – trei – şi de lipsa spaţiului disponibil întrucât, în lungul drumului judeţean, pe partea opusă 

variantei, sunt proprietăţi de teren particulare şi locuinţe în construcţie iar în lungul noii variante de drum 

există un canal în proprietatea APELOR ROMÂNE. 

Virajele de dreapta sunt facilitate de existenţa unor pene de racordare prevăzute pe drumul judeţean. 

Lăţimea maximă a acestora este de 5,50m realizând astfel o supralărgire a benzii de circulaţie în 

vederea încadrării pe curbă a autovehiculelor lungi ce execută virajul la dreapta. 

Pentru virajul la dreapta, de ieşire de pe drumul judeţean şi intrare pe Centura Ocolitoare, s-a 

prevăzut o pană de racordare de 60m lungime care scoate vehiculul de pe drumul principal înainte de a 

executa virajul la dreapta. Raza virajului, măsurată la interiorul curbei este de 25m. Între banda de 

circulaţie curentă a drumului judeţean şi banda de virare la dreapta, s-a prevăzut o insulă fizică 

triunghiulară de dirijare a fluxului de circulaţie, încadrată de borduri denivelate faţă de partea carosabilă. 

Pentru virajul la dreapta, de ieşire de pe Centura Ocolitoare şi intrare pe drumul judeţean, s-a 

prevăzut o pană de racordare de 35m lungime care forţează vehiculul la o poziţie normală pe drumul 

judeţean atunci când cedează prioritatea fluxului de circulaţie de pe acesta. Poziţia crează o bună 

vizibilitate pentru cel ce doreşte să pătrundă în flux. 

Pentru asigurarea fluenţei şi siguranţei rutiere s-a amenajat o bandă suplimentară pentru virajul la 

stânga necesar ieşirii de pe drumul judeţean şi intrării pe Centura Ocolitoare. Banda suplimentară are 

drep scop scoaterea din fluxul curent de circulaţie, a vehiculelor ce opresc în vederea operării virajului la 

stânga. Lăţimea benzii suplimentare este de 3,50m identică cu cea a benzilor de circulaţie iar lungimea 

ei este de 70m compusă fiind din 50m pentru ieşirea din flux şi decelerare şi 20m pentru stocaj în 

aşteptarea momentului de efectuare a virajului la stânga. S-au prevăzut insule de separare a fluxurilor 

de circulaţie, încadrate de borduri denivelate faţă de carosabil, atât pe drumul judeţean cât şi pe 

Centură. Insula fizică care precede banda suplimentară pentru virajul la stânga s-a prelungit în lungul şi 

pe toată lungimea acesteia, constant cu lăţimea de 0,50m, pentru a separa fizic stocajul de banda de 

circulaţie de sens contrar. 

Pentru virajul la stânga, de ieşire de pe Centura Ocolitoare şi intrare pe drumul judeţean D.J.601, nu 

s-au prevăzut amenajări speciale, acest viraj fiind executat direct de pe drumul secundar unde cedează 

prioritatea, pe banda de circulaţie a drumului judeţean. 

Intersecţia Centurii Ocolitoare cu drumul judeţean D.J.401A şi buclele nodului rutier al 

Autostrăzii A1 s-a amenajat cu sens giratoriu avănd în vedere existenţa a patru ramuri rutiere precum şi 
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o iesire auto a unor agenţi economici amplasaţi în interiorul buclei nodului rutier, adiacent carosabilului. 

Accesul agentilor economici s-a stabilit in urma Sedintei Comisiei Tehnice privind Siguranta Circulatiei 

Rutiere din cadrul C.N.A.I.R. S.A. din data de 17.03.2022 si se va efectua din drumul judetean DJ 401A, 

la circa 30 m de la iesirea din sensul giratoriu proiectat, directia Pitesti. S-a ales acest tip de amenajare 

deoarece este superioară, din punct de vedere al siguranţei circulaţiei, unei intersecţii în cruce (dublu „T”). 

Elementele proiectate ale giratiei sunt: 

- raza exterioară: .............................................     20,50 m; 

- raza interioara: ..............................................     13,50 m; 

- raza de racordare la intrare: ..........................     12,00 m; 

- raza de racordare la ieşire: ............................     16,00 m; 

- lăţimea părţii carosabile a căii inelare: ..........        7,00 m; 

- lăţimea părţii carosabile la intrare: .................        4,00 m; 

- lăţimea părţii carosabile la ieşire: ...................       4,50 m; 

- lungimea insulei separatoare denivelate: ......     35,00 m; 

- lăţimea insulei  separatoare denivelate: .........       3,00 m. 

Partea carosabilă inelară a fost proiectată cu panta transversală (radială) descendentă de 2% spre 

exteriorul giraţiei. 

A fost reglementat accesul la agenţii economici amplasaţi în intersecţie, adiacent carosabilului, prin 

reducerea lăţimii sale utilizând un separator fizic delimitat de borduri denivelate şi dotat cu parapete de 

siguranţă de tip N2. 

S-a urmărit o repartiţie cât mai uniformă a ramurilor faţă de insula centrală astfel încât axele ramurilor 

să se întâlnească în centrul insulei. Lăţimile căilor de intrare şi de ieşire precum şi razele lor de racordare 

s-au corelat cu raza insulei centrale de aşa manieră încât să nu permită traiectorii prea directe în 

traversarea intersecţiei, în paralel cu asigurarea condiţiilor de viraj pentru autovehicule.  

Tratarea peisagistică a zonei centrale circulară s-a făcut astfel încât aceasta să fie cât mai vizibilă de 

la distanţă şi să întrerupă vizibilitatea asupra traseului situat după intersecţie. Ecranarea realizată în 

intersecţie şi amenajările ei peisagistice trebuie să fie eficiente atât ziua cât şi noaptea. Pentru o vizibilitate 

cât mai bună pe timpul nopţii, intersecţia a fost iluminată iar pentru vizibilitatea ei pe timpul zilei, zona 

centrală s-a proiectat denivelat faţă de partea carosabilă cu o înălţime de 0,80m, taluzul perimetral cu 

înclinarea de 1:2, s-a pavat cu elemente autoblocante din beton în culori alb (gri) – roşu, într-un desen 

care simulează semne de curbă deosebit de periculoasă, cu vârful săgeţii spre dreapta, în sensul de 

circulaţie prin intersecţia giratorie. 

O altă caracteristică a intersecţiei giratorii o reprezintă suprafaţa carosabilă de siguranţă cu lăţimea de 

1,50m, proiectată la baza insulei centrale cu scopul de a îndepărta de insulă vehiculele grele care parcurg 

giraţia şi care cu roţile din spate ar putea lovi şi degrada insula centrală. Suprafaţa carosabilă de siguranţă 

are o înclinare descendentă de 6% spre exteriorul giraţiei şi aste delimitată de borduri denivelate cu 4cm 

faţă de partea carosabilă. Această suprafaţă s-a tratat cu elemente din beton autoblocante cu scopul de 

a fi în contrast cu partea carosabilă şi de a diminua confortul. 

Etapele amenajării intersecţiei giratorii şi ale proiectării elementelor geometrice au inclus şi verificarea 

capacităţii de circulaţie a intersecţiei (vezi Anexa 2), adică asigurarea fluenţei traficului ce o utilizează. 

Pentru această verificare s-a apelat la prevederile normativului pentru „Amenajarea intersecţiilor la nivel 

pe drumuri publice” indicativ AND 600 – 2010. 

Conform Hotărârii Consilului Local al Oraşului Bolintin-Vale privind aprobarea realizării investiţiei 

„Centura Ocolitoare a Oraşului Bolintin-Vale, Judeţul Giurgiu” şi a Studiului de Fezabilitate în vederea 

executării investiţiei, Nr. 11 din 28.03.2013, intersecţia giratorie de pe breteaua Autostrăzii A1 (Km 30 al 

Autostrăzii A1) se va afla în administrarea şi întreţinerea Primăriei Oraşului Bolintin-Vale. 

3.2.1.9 Semnalizare şi marcaje rutiere 
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Sistemul de semnalizare şi marcaj rutier s-a proiectat cu scopul măriri gradului de siguranţă şi fluenţă 

în circulaţie precum şi pentru a permite tuturor participanţilor la trafic să se orienteze pentru a elimina 

confuziile şi manevrele greşite. 

Marcajele, ca o componentă a sistemului de orientare şi dirijare a vehiculelor, se aplică pe suprafaţa 

părţii carosabile, pe borduri şi alte elemente ale drumului conform prescripţiilor STAS 1848-7. În funcţie 

de locul unde se aplică şi rolul pe care trebuie să-l aibe în dirijarea şi orientarea circulaţiei, s-au prevăzut 

mai multe tipuri de marcaje: 

• longitudinale – pentru separarea sensurilor de circulaţie, delimitarea benzilor de circulaţie, 

reglementarea depăşirilor, etc.; 

• transversale – marcarea sectoarelor de drum pe care trebuie redusă viteza, pentru ghidare, 

săgeţi şi inscripţii, etc.. 

Sistemul de dirijare şi orientare a circulaţiei a fost completat cu semnalizarea verticală pentru care s-

au prevăzut indicatoare de dimensiuni curente amplasate pe stâlpi metalici. S-au respectat prescripţiile 

STAS 1848/1 – 2011. 

3.2.1.10 Parapete metalic şi Stâlpi de ghidare 

Parapetele de siguranţă pe zonele unde a fost amplasat (conform Planului de situatie proiectat) va fi 

metalic deformabil, cu nivel de protecţie normală de tip N2, lăţime de lucru W4 şi severitatea impactului 

(indicele de severitate a acceleraţiei – ASI) B în conformitate cu AND 593/2012 „Normativ pentru 

sisteme de protecţie pentru siguranţa circulaţiei pe drumuri, poduri şi autostrăzi”, STAS 1948/1 „Lucrări 

de drumuri – Stâlpi de ghidare şi parapete, prescripţii generale de proiectare şi amplasare pe drumuri”, 

SR EN 1317/1 – 2000, SR EN 1317/2 – 2000, SR EN 1317/3 – 2002, EN 1317/4 – 2002 şi indicativului 

AND 591 „Catalog de sisteme de protecţie pentru siguranţa circulaţiei la drumuri şi autostrăzi”. 

Platforma drumului va fi prevăzută cu stâlpi de dirijare (în afara zonelor cu parapete) cu plăcuţe 

reflectorizante în conformitate cu STAS 1948/1. 

3.2.1.11 Semnalizare şi marcaje definitive după terminarea lucrărilor 

Pentru siguranţa rutieră după finalizarea lucrărilor va fi realizată semnalizarea verticală conform SR 

1848-1/2011, SR 1848-2/2011, SR 1848-3/2011. Marcajul rutier va fi realizat conform SR 1848-7/2015 

„Siguranţa circulaţiei. Marcaje rutiere”. 

• Semnalizarea rutieră verticală definitivă cuprinde: 

o indicatoare rutiere de avertizare; 

o indicatoare rutiere de reglementare; 

o indicatoare rutiere de orientare şi informare. 

• Semnalizarea rutieră orizontală definitivă cuprinde: 

o marcaje longitudinale; 

o marcaje transversale; 

o marcaje diverse; 

o butoni reflectorizanţi în intersecţii. 

3.2.2. Varianta constructiva de realizare a investitiei, cu justificarea alegerii acesteia; 

Au fost studiate doua alternative de traseu, prezentate in Capitolul 3, analizandu-se si două opţiuni de 

sistem rutier prin utilizarea a două tipuri de îmbrăcăminţi rutiere. 

Din cele două variante de sistem rutier se propune a fi reţinut Varianta 1 – Sistem rutier suplu (nerigid) 

– fiind cea mai răspândită soluţie datorită avantajelor pe care le prezintă din punct de vedere al 
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posibilităţilor de execuţie, confortului oferit utilizatorilor, condiţiilor de întreţinere şi exploatare, a costului, 

etc.. 

3.2.3. Echiparea si dotarea specifica functiunii propuse 

Pentru o funcţionare corespunzătoare, în concordanţă cu legislaţia rutieră actuală este necesară 

echiparea drumului cu dotări specifice, atât pe timpul execuţiei cât şi în exploatare. 

Semnalizarea punctelor de lucru precum şi asigurarea circulaţiei pe timpul execuţiei lucrărilor se vor 

face în conformitate cu „Normele metodologice privind condiţiile de închidere a circulaţiei şi de instituire 

a restricţiilor de circulaţie în vederea executării de lucrări în zona drumului public şi/sau pentru protejarea 

drumului” – emise de Ministerul de Interne şi Ministerul Transporturilor în octombrie 2000 şi constau din 

măsuri privind siguranţa şi controlul circulaţiei rutiere prin dirijarea temporară a traficului. 

După terminarea lucrărilor, s-a prevăzut echiparea şi dotarea străzilor modernizate cu un sistem 

integral de semnalizare şi marcaj rutier, proiectat cu scopul măririi gradului de siguranţă şi fluenţă în 

circulaţie precum şi pentru a permite tuturor participanţilor la trafic (auto sau pietonal) să se orienteze 

pentru a elimina confuziile şi manevrele greşite. 

Marcajele, ca o componentă a sistemului de orientare şi dirijare a vehiculelor şi pietonilor, se aplică pe 

suprafaţa părţii carosabile, pe borduri şi alte elemente ale drumului conform prescripţiilor STAS 1848-7 - 

„Siguranţa circulaţiei. Marcaje rutiere”. În funcţie de locul unde se aplică şi rolul pe care trebuie să-l aibă 

în dirijarea şi orientarea circulaţiei, s-au prevăzut mai multe tipuri de marcaje rutiere: 

• longitudinale – pentru separarea sensurilor de circulaţie, delimitarea benzilor de circulaţie, 

reglementarea depăşirilor, etc.; 

• transversale – pentru oprire, cedare a trecerii, traversare pietoni şi biciclişti, etc.; 

• diverse – ghidare, spaţii interzise, săgeţi sau inscripţii, etc.; 

• laterale – lucrări de artă, parapete, stâlpi, copaci, borduri, etc. 

Sistemul de dirijare şi orientare a circulaţiei a fost completat cu semnalizarea verticală pentru care s-

au prevăzut indicatoare conform SR 1848-1, 2, 3 de mai multe tipuri: 

• indicatoare rutiere de avertizare; 

• indicatoare rutiere de reglementare: 

o indicatoare de prioritate; 

o indicatoare de interzicere sau restricţie; 

• indicatoare de obligare; 

• indicatoare rutiere de orientare şi informare; 

• panouri adiţionale. 

3.3. Costurile estimative ale investitiei 

3.3.1. Valoarea totală cu detalierea pe structura devizului general 

Pentru estimarea costurilor necesare realizării obiectivului de investiţie s-au elaborat devizele 

generale ale variantelor de amplasament, coroborate cu variantele constructive, conform Hotărârii 

Guvernului României nr. 28/2008 privind aprobarea „conţinutului-cadru al documentaţiei tehnico-

economice aferente investiţiilor publice, precum şi a structurii şi metodologiei de elaborare a Devizului 

general pentru obiective de investiţii şi lucrări de intervenţii”. 

Astfel, Devizele generale şi valorile lor corespunzătoare, sunt următoarele: 

Deviz general 1 – „Varianta 1” de traseu cu sistemul rutier – suplu: 
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TOTAL INVESTITIE 

INCLUSIV TVA 
C +M INCLUSIV TVA 

LEI EURO LEI EURO 

DG1 59950222.38 12116786.058 46618497.3 9422256.260 



Elaborator: S.C. CONSITRANS S.R.L..                                           “CENTURA OCOLITOARE A ORAŞULUI BOLINTIN-VALE” 

________________________________________________________________________________________________________________ 

  Pagina | 21 

3.3.2. Eşalonarea costurilor coroborate cu graficul de realizare a investiţiei 
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3.4. Studii de specialitate necesare în funcție de categoria şi clasa de importanță a 

construcțiilor 

3.4.1. Studiu topografic 

Studiile topografice care au stat la baza întocmirii Proiectului au fost efectuate în proiecţie 

STEREOGRAFICA 1970 şi plan de referinţă MAREA NEAGRA 1975, conform cerinţelor Oficiilor de 

cadastru. 

Toate lucrările topografice s-au executat pe baza unei reţele de sprijin care să răspundă atât 

necesităţilor de întocmire a documentaţiei şi trasării soluţiilor proiectate cât şi folosirii ei ca bază pentru 

documentaţia de cadastru necesară achiziţionării de terenuri ocupate prin realizarea lucrării. Punctele 

reţelei de sprijin (staţiile de drumuire) sunt marcate cu borne cu vizibilitate între ele (între 2 borne 

succesive). 

Pentru identificarea ulterioară a bornelor, s-a întocmit o schiţă de reperaj cu definirea a trei distanţe 

faţă de reperii stabiliţi în teren (stâlpi, pomi izolaţi, colţuri de gard, colţuri de clădiri etc.). 

3.4.2. Studiu geotehnic şi/sau studii de analiză şi de stabilitate a terenului 

Elaborarea Studiului Geotehnic a avut ca scop fundamentarea din punct de vedere geotehnic a 

soluţiilor proiectate. 

Realizarea acestuia a vizat acoperirea întregului sector în studiu, cu lucrări specifice de teren şi 

laborator, pentru: 

• identificarea stratificaţiei terenului; 

• determinarea grosimii şi alcătuirii sistemului rutier existent pe strada Palanca; 

• determinarea naturii terenului din patul drumului; 

• determinarea caracteristicilor fizico-mecanice ale terenului din patul drumului. 

Succint, informaţiile pe care Studiul Geotehnic le-a furnizat şi au constituit baza de lucru în procesul 

de proiectare şi dimensionare a structurii rutiere, sunt: 

Caracterizarea geotehnică a amplasamentului 

Lucrările geotehnice în teren au constat în executarea de 7 puţuri deschise continuate cu foraje, 

executate în amplasamentul centurii proiectate. 

În vederea caracterizării geotehnice a succesiunii evidenţiate prin lucrările de investigare executate, s-

au efectuat determinări specifice de laborator care au pus în evidenţă tipurile de pământ P3, P4, P5 şi 

caracterul foarte sensibil la fenomenul de îngheţ-dezgheţ al acestora. 

Zona de traseu ce traversează câmpul, are un strat vegetal de 30cm grosime după care se intră în 

terenul natural alcătuit din nisip prăfos (P3) şi în continuare, o alternanţă de argile prăfoase şi prafuri 

argiloase. 

Drumul existent (str. Palanca) este alcătuit dintr-o îmbrăcăminte rutieră din beton de ciment de 0,20m 

grosime, urmată de un strat de balast cu grosimea de 0,20 ÷ 0,40m şi urmată în cea mai mare parte 

dintr-un strat de umplutură alcătuită din praf argilos cenuşiu-negricios, cu miros de mâl. 

Spre sfârşitul său, drumul existent prezintă o îmbrăcăminte rutieră din straturi asfaltice total degradate 

de 0,20m grosime, urmată de un strat din beton de ciment degradat în grosime de cca. 0,15m şi un strat 

de umplutură alcătuită din praf argilos nisipos cafeniu-gălbui, cenuşiu. 
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Valorile de calcul ale modulului de elasticitate dinamic al pământului de fundare a sistemului rutier 

sunt de 60 ÷ 70 MPa. 

Terenul nu prezintă indici de pierdere a stabilităţii. 

Concluziile şi recomandările Studiului Geotehnic 

Drumul se va realiza pe terenul natural după îmbunătăţirea acestuia prin compactare pe circa 0,50m 

şi va fi amplasat la o distanţă de minim 3,00m faţă de partea superioară a taluzului canalului. 

Stratul de formă a cărui natură, grosime şi calitate se va analiza în raport cu prevederile normelor în 

vigoare, poate fi alcătuit din pietriş cu nisip (amestec sau stratificat) sau piatră spartă. 

Se impune luarea unor măsuri de natură: 

• a preveni degradările din îngheţ-dezgheţ al viitorului sistem rutier prin măsuri de protejare a 

sensibilităţii la îngheţ a terenului de fundare; 

• a îmbunătăţi capacitatea portantă a acestuia, ceea ce se poate obţine prin aşternerea unui 

strat de material granular (balast) compactat corespunzător. 

Înainte de turnarea betoanelor pentru fundaţii se va solicita avizul de specialitate al geotehnicianului 

asupra terenului de fundare întâlnit în săpătură la cota specificată în Proiect. 

3.4.3. Studiu hidrologic şi hidrogeologic 

Nu este cazul. 

3.4.4. Studiu privind posibilitatea utilizării unor sisteme alternative de eficienţă ridicată pentru 

creşterea performanţei energetice 

Nu este cazul. 
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3.4.5. Studiu de trafic şi studiu de circulaţie 

3.4.5.1 Obiectivul Studiului de trafic 

3.4.5.1.1 Elemente de Generare a traficului (rețeaua de drumuri din zona Proiectului, populația 

zonelor urbane și rurale 

Schiţa-hartă a Proiectului 

3.4.5.1.2 Calendarul Analizelor Tehnice ale Proiectului 

Calendarul estimat al construcţiei este: 

 

Calendarul estimat al analizelor tehnice este: 
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Perioada de Perspectivă pentru analiza financiară a Proiectului este:   2022 – 2042 = 20-ani. 

3.4.5.1.3 Traficul de Calcul DOPR (Debitul Orar de Proiectare) pe segmentele Proiectului 

Reglementarea normativă aplicată este AND 584-2012, Normativ pentru determinarea traficului de calcul 

pentru proiectarea drumurilor dpdv al capacităţii portante şi al capacităţtii de circulaţie. 

 (I).  Reperele temporale ale Proiectului: 

• Anul de bază pentru analiza şi prognoza traficului:   2019 

• Anul (cel mai probabil) de punere în exploatare a Proiectului:  2022 

• Perioada de perspectivă pentru determinarea Debitului Orar de Proiectare:  15-ani  (2022 – 

2037) 

•  (II).  Prevederile normative aplicate: 

• Debitul Orar de Proiectare este traficul orar în ambele sensuri (pentru drumurile cu 2-benzi), la 

nivelul Perioadei de Perspectivă considerate; 

• Clasa Tehnică a Drumului proiectat corespunde unui Debit Orar de Proiectare care nu 

depăşeşte debitul corespunzător nivelului maxim de serviciu admis pe drum (normativ 

PD189); 

• Debitul Orar de Proiectare corespunde cu Nivel de Serviciu “D” (debit admisibil), pentru drum 

cu 2-benzi de circulaţie; 

 (III).  Sumarul Analizei Traficului: 

 

Clasa Tehnică a drumului proiectat, la nivelul anului de punere în exploatare trebuie să fie:  III 

(Intensitatea Traficului = MEDIE) 

 

Clasa Tehnică III (Intensitatea Traficului = MEDIE) a drumului proiectat este suficientă pentru perioada 

de perspectivă considerată. 

  

Clasa tehnica a 

drumului public 

(ORD 46-1998)

Denumire 

Intensitate trafic 

(ORD 46-1998)

Trafic MZA 

(VET)

Trafic MZA 

(veh fizice)

Trafic orar de calcul 

(VET/ora)

Trafic orar de calcul 

(veh fizice/ora)

0 1 2 3 4 5

I foarte intens > 21.000 > 16.000 > 3000 > 2.200

II intens 11.001 - 21.000 8.001 - 16.000 1.401 - 3.000 1.000 - 2.200

III mediu 4.501 - 11.000 3.501 - 8.000 550 - 1.400 400 - 1.000

IV redus 1.000 - 4.500 750 - 3.500 100 - 550 75 - 400

V foarte redus < 1.000 < 750 < 100 < 75

4,701 3,767 500 -

13%

III mediu Clasa Tehnica 2015 (punere în exploatare)

procentaj vehic grele

valori caracteristice de trafic

Clasa tehnica a 

drumului public 

(ORD 46-1998)

Denumire 

Intensitate trafic 

(ORD 46-1998)

Trafic MZA 

(VET)

Trafic MZA 

(veh fizice)

Trafic orar de calcul 

(VET/ora)

Trafic orar de calcul 

(veh fizice/ora)

0 1 2 3 4 5

I foarte intens > 21.000 > 16.000 > 3000 > 2.200

II intens 11.001 - 21.000 8.001 - 16.000 1.401 - 3.000 1.000 - 2.200

III mediu 4.501 - 11.000 3.501 - 8.000 550 - 1.400 400 - 1.000

IV redus 1.000 - 4.500 750 - 3.500 100 - 550 75 - 400

V foarte redus < 1.000 < 750 < 100 < 75

9,296 7,713 979 -

13%

III mediu Clasa Tehnica 2015 (punere în exploatare)

procentaj vehic grele

valori caracteristice de trafic
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3.4.5.1.4 Traficul de Calcul pentru proiectarea din punct de vedere al capacităţii portante 

 Reglementarea normativă aplicată este AND 584-2012, Normativ pentru determinarea traficului 

de calcul pentru proiectarea drumurilor din punct de vedere al capacităţii portante şi al capacităţii de 

circulaţie. 

 (I).  Reperele temporale ale Proiectului: 

• Anul de bază pentru analiza şi prognoza traficului:   2019 

• Anul (cel mai probabil) de punere în exploatare a Proiectului:  2022 

• Perioada de perspectivă pentru determinarea Traficului de Calcul, pentru cazul Sistem Rutier 

Suplu:        15-ani  (2022 – 2037) 

• Perioada de perspectivă pentru determinarea Traficului de Calcul, pentru cazul Sistem Rutier 

Rigid:        30-ani  (2022 – 2052) 

 (II).  Coeficienţii de Echivalare a autovehiculelor grele: 

 

NOTĂ:  Actul normativ AND 584-2012 înlocuieşte documentul precedent, AND 584-2007 şi conţine 

actualizări semnificative ale parametrilor de calcul, prezentate mai sus. 

(III).  Coeficientul de repartiţie transversală a traficului pe banda de circulaţie cea mai solicitată: 

Drum cu 1-cale de circulaţie, cu 2-benzi, cu Circulaţie în Ambele Sensuri:  Crt = 0,5 

(IV).  Sumarul Traficului de calcul MOS115: 

 Cazul Sistem Rutier Suplu (construcţie nouă) 

an prognoza 
MZA trafic 

vehicule grele 

osii 115kN 

echivalente 

perioada de 

perspectiva 

trafic de calcul 

(MOS115) 

2022 (punerea în 

exploatare) 
540 325 

15-ani 1,09 

2036 830 472 

 Cazul Sistem Rutier Rigid (construcţie nouă) 

an prognoza 
MZA trafic 

vehicule grele 

osii 115kN 

echivalente 

perioada de 

perspectiva 

trafic de calcul 

(MOS115) 

2022 (punerea în 

exploatare) 
540 662 

30-ani 4,60 

2048 920 1019 

nr 

categ
tip autovehicul greu

AND 

584/2007

AND 

584/2012

AND 

584/2007

AND 

584/2012

AND 

584/2007

AND 

584/2012

4 camionete

5 camioane cu 2-osii 0.4 0.1 0.3 0.1 0.3 0.2

6
camioane cu 3 si 

cu 4-osii
0.6 0.7 0.8 0.8 3.8 2.6

7
camioane 

articulate
0.8 0.9 0.9 1.1 2.9 1.5

8 autobuze 0.6 0.6 0.6 0.6 1.5 2.0

9
tractoare si vehic 

speciale
0.3 0.1 0.2 0.1 0.2 0.2

10

camioane cu 

remorca (trenuri 

rutiere)

0.8 1.0 0.7 1.2 1.6 1.4

Cazul Sisteme Rutiere NOI Suple 

sau Semirigide

Cazul RANFORSARI de Sisteme 

Rutiere Suple sau Semirigide
Cazul Sisteme Rutiere NOI Rigide
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3.4.6. Raport de diagnostic arheologic preliminar în vederea exproprierii pentru obiectivele de 

investiţii ale căror amplasamente urmează a fi expropriate pentru cauză de utilitate publică 

Nu este cazul. 

3.4.7. Studiu peisagistic în cazul obiectivelor de investiţie care se referă la amenajări spaţii 

verzi şi peisajere 

Proiectul se încadrează în condițiile cerute de studiile de urbanism, si este în conformitate cu regulile 

pentru zone cu spatii verzi adiacente cailor de circulații rutiere.  

Funcții complementare admise în zona: structuri publice sau servicii nepoluante ce completează funcțiile 

de baza din zona: alimentație publica, comerț, accese pietonale, carosabile, rețele tehnice sau 

municipale, structuri necesare menținerii igienei.  

3.4.7.1.1 Reglementari privind amenajarea peisagistica 

Amenajarea peisagistica abordează următoarele aspecte:  

Căile de circulație publică sunt de cele mai multe ori însoțite de plantații de diferite categorii, de la 

simple aliniamente de arbori, până la fâșii verzi cu lățimi diferite, având rol ecologic și, în același timp, 

estetic-arhitectural. 

În condițiile intensificării traficului suprateran urban si extraurban, resistematizarea arterelor de 

circulație și crearea altora noi, trebuie să prevadă integrarea de spații plantate, în funcție de caracterul și 

importanța arterelor de circulație. 

Spatii verzi 

In vederea realizării spatiilor verzi se vor realiza următoarele lucrări: 

• săpături de corecție a terenului, excesul de pământ urmând a fi utilizat în zonele unde sunt 

necesare umpluturi; 

• nivelarea manuala a terenului; 

• însămânțarea cu gazon; 

• realizarea de plantații cu arbuști si plante perene; 

• plantații cu puieți de arbori decorativi. 

Spatiile verzi din jurul clădirilor din parcări vor fi amenajate cu arbuști rășinoși si foioși de mici 

dimensiuni. Acest tip de abordare peisagistica urmează sa dea prestanță spațiului din jurul construcției 

pe tot parcursul anului (vegetație sempervirescentă cu o volumetrie bine conturata). 

Conform STAS 1120-88: 

Intersecțiile, vor fi amenajate exclusiv cu gazon sau înlocuitor de gazon (plante perene) cu înălțimea 

de maxim 50cm, conform STAS 1120-88. 

Plantațiile în insulele de dirijare a circulației din intersecțiile rutiere la nivel se execută cu arbuști, 

subarbuști și flori, având înălțimea până la 0,50m. (2.8.3) 

Pentru personalizarea intersecțiilor si pentru a le da un aspect plăcut, propunem plantarea diferită a 

spațiului rotund din centrul sensului giratoriu, astfel,  în intersecția 1, propunem plantarea de plante de 

culoare dominant galben (floare grasa – sedum acre aurea) iar  în intersecția 2, plante perene cu flori 

roz/mov (cămașa romanilor - tunica saxifraga); intre spațiul astfel plantat si carosabil, am prevăzut o 

banda de 1,5 m lățime de gazon, care va trebui întreținut periodic. 
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Ierburi 

Amestec de semințe de gazon special selecționate pentru un aspect și o dezvoltare bună chiar și în 

condițiile unui climat secetos. Acest amestec este creat din 3 soiuri diferite pentru a-i conferi durată 

lungă de viață și rezistență în condițiile unui mediu arid în zone de trafic intens, formând un gazon cu 

aspect des și viguros, cu frunziș relativ grosier, de culoare verde închis sau deschis fără reflexii.  Specia 

predominantă este una extrem de rezistentă la secetă, arșiță și boli. Este o specie foarte tolerantă și la 

lipsa nutrienților din sol, ceea ce o face potrivită pentru terenuri sărăcăcioase. Are o normă de semănare 

de 35-40 g/mp. 

Viteza de instalare: 7-9 zile în condiții optime de umiditate și temperatură 

Condiții de lumină: Arșiță, semi umbră și soare  

Înălțimea de tăiere: Minim 3 cm 

Necesar redus de fertilizare, consum de apa redus, rezistent la trafic, perenitate foarte buna. 

Înlocuitori gazon: 

Denumire științifică: SEDUM ACRE AUREA 

Denumire populară: FLOARE GRASĂ 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

Familia de plante: Crassulaceae 

Este o plantă foarte rezistentă și decorativă, prin frunzele galben-verzui, cu flori galbene în formă de 

steluțe, care apar la mijlocul verii. 

In tara noastră este flora spontana, întâlnită pe pajiști, locuri nisipoase si pietroase. 

Are o creștere rapidă, formează un covor compact din frunzele mici, suculente, verzi care primăvara 

devin galben-crem, iar în iunie-iulie, este complet acoperită de flori în formă de steluțe strălucitoare 

galben-auriu. 

Nu este pretențios la sol, trăiește în locuri însorite, calde, uscate, cu sol sărac. 

Este un excelent înlocuitor pentru gazon, în special în zonele aride, cu sol sărac și uscat, fără sisteme 

de irigare. 

Este o plantă veșnic verde. 

În perioada de înflorire atrage fluturii. 

Are o rată de creștere rapidă, rezistă la călcare moderată. 

Denumire științifică: TUNICA SAXIFRAGA (PETRORHAGIA SAXIFRAGA) 
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Denumire populară: CĂMAȘA ROMANILOR 

 

Familia de plante: Caryophyllaceae 

Plantă perenă nepretențioasă. Poate fi folosit ca înlocuitor de gazon. Rezistă la secetă și la călcare. 

Plantările de arbori si arbuști sunt în concordanta cu speciile existente în zona, dispunerea lor asigurând 

armonizarea spatiilor noi amenajate cu arealul existent.  

Un important aspect urmărit este legat de rezolvarea suprafețelor de gazon/parterul de vegetație. Soluția 

la care s-a apelat este de înlocuire pe multe porțiuni a gazonării obișnuite (specii de graminee ce au 

cerințe sporite legate de lumina si întreținere/tunderi periodice) cu plantare unui „gazon” format din specii 

ce tolerează si au o buna înmulțire în condițiile existente de însorire puternica. Vizual, parterul care 

acoperă solul va avea o buna acoperire (verde intens) speciile propuse, odată ajunse la maturitate 

neavând cerințe de întreținere speciala. Aceasta soluție este prezenta în anumite porțiuni ale 

amenajărilor, (populate cu ienupăr) imaginea conferita fiind extrem de potrivita si pitoreasca. Soluția de 

extindere a acestor zone de gazonare cu specii rezistente la soare se încadrează într-o prioritate a 

reabilitării spațiului verde.  

Spatiile verzi din intersecții vor fi populate cu plante care nu trebuie sa depășească înălțimea de 20 cm – 

gazon (amestec de specii descrise anterior) tuns periodic. 

Întreținerea spatiilor verzi se va face conform “REGLEMENTARE TEHNICA din 15 februarie 2005 - 

Normativ pentru întreținerea si repararea străzilor”, indicativ NE 033-04 (revizuire C 270-1991) Aprobata 

prin Ordinul nr. 198/15.02.2005 , publicat în Monitorul Oficial al României, Partea I, nr. 439 din 24 mai 

2005, SECTIUNEA 4, Întreținerea spatiilor verzi, ART. 36: 

Întreținerea spatiilor verzi consta în principal, în: 

(1) Tăierea de crengi pentru asigurarea vizibilității asupra indicatoarelor de circulație si a semafoarelor; 

(2) Întreținerea gardurilor de protecție a zonelor verzi aferente străzilor; 

(3) Cosirea ierbii de pe acostamente, taluzuri, șanțuri în zona străzilor; 

(4) Tăierea si stârpirea buruienilor, lăstărișului si mărăcinilor; 

(5) Eliminarea vegetației mai înaltă de 20 cm de pe insulele de dirijare a traficului la intersecții; 

(6) Întreținerea spatiilor verzi ale intersecțiilor în condițiile asigurării vizibilității necesare în funcție de tipul 

amenajării intersecției; 

(7) Combaterea bolilor si dăunătorilor plantelor prin mijloace mecanice si chimice; 

(8) Tăieri pentru regenerarea coroanei la arbori; 
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(9) Săparea si udarea plantației tinere si a zonelor verzi; 

(10) Tăierea sau defrișarea vegetației uscate, inestetice, atinse de boli sau care a depășit durata de 

exploatare; 

(11) Întreținerea pepinierelor. 

3.4.8. Studiu privind valoarea resursei culturale 

Nu este cazul. 

3.4.9. Studii de specialitate necesare în funcţie de specificul investiţiei 

Nu este cazul. 

3.5. Grafic orientativ de realizare a investiției 

Conform graficului orientativ de realizare a investitiei executia efectiva a lucrarilor va dura 12 luni. 

4. ANALIZA FIECĂRUI/FIECĂREI SCENARIU/OPȚIUNI TEHNICO-

ECONOMIC(E) PROPUS(E) 

4.1. Prezentarea cadrului de analiză, inclusiv specificarea perioadei de referință şi 

prezentarea scenariului de referință 

4.1.1. Obiectivul General al Proiectului 

# Logica intervenţiei Indicatori de realizare 

GEN 

Decongestionarea circulaţiei în Oraşul Bolintin-

Vale (jud Giurgiu), printr-un proiect rutier 

performant şi durabil, care să scoată traficul de 

traversare din zona urbană, pe o rută în 

vecinatatea acesteia. 

Drum inelar parţial, la limita Oraşului 

Bolintin-Vale. 

4.1.2. Obiectivele Specifice ale Proiectului 

# Logica intervenţiei Indicatori de realizare 

SP1 
Construcţia unui drum de ocolire a zonei urbane, 

prin exteriorul acesteia.  
Construire drum nou de 3,412 km 

SP2 

Construcţia va fi de categorie funcţională egală 

sau superioară drumurilor interurbane incidente în 

oraş 

Drum nou de categoria Arteră Urbană de 

Gradul II 

SP3 
Construcţia va fi durabilă (sustenabilă), anticipând 

pe un orizont de timp mediu 

Traficul de autovehicule să ajungă la 

limita superioară a Debitului Admisibil în 

cel puţin 15-ani 

SP4 

Devierea traficului de traversare a zonei urbane, 

parţial pentru autovehiculele de pasageri şi în 

întregime pentru vehiculele de marfă, pe drumul 

proiectat 

Traficul deviat va fi de cel puţin 50% şi va 

fi durabil în timp 
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4.2. Analiza vulnerabilităților cauzate de factori de risc, antropici şi naturali, 

inclusiv de schimbări climatice, ce pot afecta investiția 

Schimbarile climatice reprezinta o componenta reala a vietii planetei noastre, efectele lor negative 

fiind resimtite atat in plan economic cat si social. 

Datele stiintifice arata ca globul pamantesc se incalzeste, clima se modifica, iar fenomenele 

meteorologice extreme sunt tot mai frecvente si constau din inundatii, seceta, cresterea temperaturilor 

medii la nivel global. 

Încălzirea globală implică, în prezent, două probleme majore pentru omenire: pe de o parte 

necesitatea reducerii drastice a emisiilor de gaze cu efect de seră în vederea stabilizării nivelului 

concentraţiei acestor gaze în atmosferă care să împiedice influenţa antropică asupra sistemului climatic 

şi a da posibilitatea ecosistemelor naturale să se adapteze în mod natural, iar pe de altă parte 

necesitatea adaptării la efectele schimbărilor climatice, având în vedere că aceste efecte sunt deja 

vizibile şi inevitabile datorită inerţiei sistemului climatic, indiferent de rezultatul acţiunilor de reducere a 

emisiilor. 

In pofida tuturor eforturilor globale de reducere a emisiilor de gaze cu efect de sera, temperatura 

medie globala va continua sa creasca in perioada urmatoare, fiind necesare masuri cat mai urgente de 

adaptare la efectele schimbarilor climatice.  

Evenimentele meteorologice extreme sunt legate din ce în ce mai frecvent de schimbările climatice. 

Vulnerabilitatea implica analiza impactului negativ al schimbarilor climatic, inclusiv al variabilitatii 

climatice si al evenimentelor meteorologice extreme asupra sistemelor naturale si antropice si depinde 

de tipul, amplitudinea si rata variabilitatii climatice la care acestea sunt expuse precum si posibilitatea lor 

de adaptare. 

Adaptarea reprezinta abilitatea sistemelor naturale şi antropice, de a răspunde efectelor schimbărilor 

climatice, incluzând variabilitatea climatică şi fenomenele meteorologice extreme, pentru a reduce 

potenţialele pagube, a profita de oportunităţi sau a face faţă consecinţelor schimbărilor climatice. 

SP5 

Reducerea timpului de deplasare, atât al 

călătoriilor din zona urbană, cât şi al călătoriilor de 

traversare 

Beneficiile sociale ale grupurilor ţintă, 

obţinute din reducerea timpului de 

deplasare (măsurate în termeni monetari 

prin considerarea Valorii Timpului 

Pasagerilor), sunt pozitive şi durabile 

SP6 
Creşterea siguranţei traficului în zona localităţii 

urbane, prin reducerea ratei accidentelor 

Beneficiile sociale ale grupurilor ţintă, 

obţinute din reducerea ratei accidentelor, 

sunt pozitive şi durabile 

SP7 

Reducerea poluării aerului în zona localităţii 

urbane, prin creşterea fluenţei (a vitezei medii de 

deplasare a autovehiculeor), atât a traficului de 

traversare, deviat pe o variantă ocolitoare, cât şi a 

traficului rămas în zona urbană 

Beneficiile sociale ale grupurilor ţintă, 

obţinute prin reducerea cantităţii de noxe 

generate de trafic în mediul urban 

(măsurate în termeni monetari), sunt 

pozitive şi durabile 

SP8 

Reducerea poluării sonore în zona localităţii 

urbane, prin devierea traficului greu pe o rută 

ocolitoare şi prin creşterea fluenţei traficului rămas 

în zona urbană 

Beneficiile sociale ale grupurilor ţintă, 

obţinute prin reducerea volumului 

zgomotului noxe generate de trafic în 

mediul urban (măsurate în termeni 

monetari), sunt pozitive şi durabile 
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Adaptarea la efectele climatice este un proces complex, datorita faptului ca gravitatea efectelor variaza 

de la o regiune la alta, in functie de expunere, vulnerabilitatea fizica, gradul de dezvoltare socio-

economica, capacitatea naturala si umana de adaptare, serviciile de sanatate si mecanismele de 

monitorizare a dezastrelor. 

In domeniul transporturilor obiectivul principal in contextul schimbarilor climatice il reprezinta 

dezvoltarea unui sistem durabil care sa imbunatateasca coeziunea sociala, accesul la zonele periferice, 

reducerea impactului asupra mediului (inclusiv reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera) care sa 

promoveze competitivitatea economica prin imbunatatirea infrastructurii, asigurarea unui optim de 

combustibil si utilizarea tehnologiei informatiei in vederea eficientizarii sectorului. 

Reducerea emisiilor de CO2 provenite din transport trebuie sa fie realizata printr-o abordare integrata, 

eficienta din punct de vedere al costurilor, care combina inovatia din domeniul tehnologiei de propulsive 

a autovehiculelor si utilizarea biocarburantilor cu eforturile depuse de factorii de decizie si a 

consumatorilor privind adoptarea unei noi atitudini în ceea ce priveste dezvoltarea acestui sector 

economic. 

Efectele transporturilor care influenteaza schimbarile climatice si incalzirea globala sunt, in principal, 

cauzate de emisiile de gaze cu efect de sera precum dioxidul de carbon (CO2), protoxidul de azot (N2O) 

si metanul (CH4). Aceste emisii sunt considerate a avea un impact global, astfel incat schimbarea 

intervenita in volumul emisiilor este independenta de locul unde apare. 

Tendinta generala a variabilelor climatice inregistrata pe teritoriul Romaniei 

Observaţiile şi măsurătorile efectuate pe teritoriul României asupra unor variabile climatice si analiza 

acestora indică anumite semnale care susţin ipoteza schimbărilor climatice.  

Dintre semnalele produse pe teritoriul României, demne de luat în considerare, menţionăm 

următoarele: 

- tendinţa globală de încălzire - creşterile cele mai mari de până la 0.4° C inregistrate în zonele 

industriale a fost pusă în evidenţă in ultimii 100 de ani, 

- apariţia fenomenului de aridizare a climatului şi creşterea frecvenţei de producere a unor valori 

extreme de temperatură şi precipitaţii:  

a. inregistrarea unor temperaturi extreme pe teritoriul României (de când există măsurători 

meteorologice- anul 1884): pe data de 5 iulie 2000 la staţia Giurgiu s-au înregistrat 43,5°C şi la Bucureşti 

42,4°C;  

b. ploi foarte intense căzute pe suprafeţe mici care produc efecte catastrofale; de exemplu ploaia de 

120 mm căzută în 40 de minute la Cuculeasa, jud. Buzău pe data de 22 iunie 1999 şi ploaia de 285 mm 

căzută în 30 de ore în Bucureşti în perioada 21-22 septembrie 2005, care reprezintă 60% din cantitatea 

anuală de precipitaţii. 

- - creşterea frecvenţei producerii inundaţiilor catastrofale  - inregistrarea unor viituri catastrofale: 10 

in secolul al XVI-lea, 19 în secolul al XVII-lea, 26 în secolul al XVIII-lea, 28 în secolul al XIX-lea şi 

42 în secolul al XX-lea, 

- - frecvenţa de producere a inundaţiilor şi amploarea acestora au crescut, datorită, în principal, 

schimbărilor climatice şi reducerii capacităţii de transport a albiilor, prin dezvoltarea în general a 

localităţilor în albia majoră a cursurilor de apă, 

- - creşterea debitului maxim anual pe Dunăre cu circa 1200 m3/s. 

Analiza variabilelor climatice a evidentiat o valoare medie ale temperaturii aerului mai ridicata cu 0,4⁰C 

in cursul anului 2018 in raport cu perioada 01.01.2009 – 31.12.2018. 
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Valorile vitezei vantului se mentin pe acelasi palier fiind sunt situate in intervalul 1,9- 2m/s cu o valoare 

maxima de 14 m/s inregistrata in 25.01.2012. 

Vulnerabilitatea implica analiza impactului negativ al schimbarilor climatice, inclusiv al variabilitatii 

climatice si al evenimentelor meteorologice extreme asupra sistemelor naturale si antropice si depinde 

de tipul, amplitudinea si rata variabilitatii climatice la care acestea sunt expuse precum si posibilitatea lor 

de adaptare. 

Vulnerabilitatea proiectului la schimbarile climatice rezida din faptul ca pot avea loc urmatoarele 

evenimente: 

afectarea conditiilor si a regimului de transport ca urmare a intensitatii crescute a evenimentelor 

meteorologice extreme; 

variatiile de temperatura vor afecta materialele folosite si solutiile tehnice; 

producerea de perturbari in regimul de transport si in consecinta si asupra costurilor aferente; 

cresterea volumului necesar de investitii pentru construirea si intretinerea infrastructurilor de transport. 

Masuri de adaptare a sectorului de transporturi si a proiectului la impactul schimbarilor climatice ce au 

in vedere garantarea unei bune functionari si a continuitatii serviciilor oferite: 

- reducerea emisiilor, incluzand emisia gazelor cu efect de sera, din sursele de transport, 

- imbunatatirea calitatii aerului prin promovarea sistemelelor de transport cu un consum mic de 

combustibil, accesibile tuturor, 

- promovarea folosirii mai eficiente a energiei, concomitent cu reducerea consumului de energie, 

- promovarea unor tehnologii noi de imbracaminti rutiere si de executie a stratului de rulare pentru 

preintampinarea deformatiilor permanente (datorate cresterii temperaturii) si asigurarea 

rezistentei la fisurare (datorata scaderii temperaturii), 

- reducerea emisiilor de gaze cu efect de sera prin reducerea timpilor de deplasare si sporirea 

vitezei medii de deplasare, 

- asigurarea unui sistem rutier nou flexibil constituit din straturi de fundatie din balast si piatra 

Sparta, mixture asfaltica, beton asfaltic care sa asigure o buna comporatre la temperature 

ridicate in sezonul cald. 

Din analiza datelor existente privind schimbările climatice a rezultat faptul că la nivelul zonei studiate 

se înregistrează o tendinţă de creştere a temperaturilor medii anuale. 

Analiza vulnerabilității a relevat faptul că variabila climatica care ar putea genera o vulnerabilitate 

ridicată a proiectului în condițiile actuale și viitoare este temperatura. 

Riscurile identificate asociate schimbărilor climatice sunt atât riscuri naturale – ce vizează elemente de 

infrastructură cât şi riscuri legate de operare şi întreţinere – ce vizează elemente precum vizibilitatea, 

restricţiile de trafic, siguranţa participanţilor la trafic sau durata de viaţă a proiectului. 

Pentru riscurile identificate au fost propuse o serie de masuri/opţiuni de adaptare, pentru acestea din 

urmă fiind ulterior identificat modul de abordare în cadrul proiectului. 

Opţiunile propuse sunt incluse în lucrările prevăzute în cadrul Proiectului. 

Optiunile de adaptare prevazute reduc nivelul de risc inregistrat la unul acceptabil pentru operarea 

drumului in conditii de siguranta. 
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4.3. Situația utilităților şi analiza de consum 

4.3.1. Necesarul de utilități şi de relocare/protejare 

În amplasamentul viitoarei centuri rutiere au fost identificate mai multe categorii de utilităţi şi anume 

reţele aeriene de distribuţie energie electrică de joasă şi înaltă tensiune, conducte de gaze de joasă, 

medie şi înaltă presiune, conductă de ţiţei, toate urmând să fie mutate în alt amplasament sau protejate 

în amplasamentul existent, după caz. Vor fi realizate proiecte la faza următoare de proiectare. 

4.3.2. Soluții pentru asigurarea utilităților necesare 

Pentru îmbunătăţirea percepţiei pe timp de noapte a configuraţiei celor două intersecţii special 

amenajate, s-au prevăzut corpuri de iluminat amplasate pe stâlpi din beton. 

În cazul intersecţiei cu D.J.601 amenajată în „T”, stâlpii de iluminat au fost amplasaţi în afara 

amenajării, în exteriorul platformelor drumurilor care se intersectează iar în cazul intersecţiei giratorii cu 

D.J.401A, s-a aşezat un stâlp în mijlocul insulei centrale, cu corpuri de iluminat amplasate pe patru braţe 

şi poziţionate pe direcţiile celor patru ramuri ale sensului girator. Acest lucru a fost posibil întrucât raza 

insulei centrale nu este atât de mare încât să necesite o înălţime mare de stâlp şi astfel o putere 

instalată excesivă. 

Racordarea la reţeaua electrică pentru iluminatul public al intersecţiei giratorii cu bucla şi bretelele 

nodului rutier de la Km 30 al Autostrăzii A1, se va realiza de către Primăria Oraşului Bolintin-Vale. 

4.4. Sustenabilitatea realizarii obiectivului de investiții 

4.4.1. Impactul social şi cultural, egalitatea de şanse 

Impactul social si cultural: realizarea prezentei investitii va avea un impact benefic atat din punct de 

vedere social, cat si din punct de vedere cultural, prin imbunatatirea cailor de comunicatie intre membrii 

comunitatii locale. 

Dintre beneficiile aduse de modernizarea infrastructurii rutiere subliniem urmatoarele: 

- asigurarea unor conditii moderne de calatorie in siguranta si confort atat pentru localnici, pentru 

activitati turistice, cat si pentru serviciile de transport de calatori si de marfa pe teritoriul comunei,  aspect 

ce are un impact major asupra dezvoltarii socio – economice; 

- reducerea factorilor de poluare a mediului (in speta a poluarii aerului si a poluarii fonice) prin 

realizarea unei infrastructuri moderne asa cum s-a aratat mai sus; 

- asigurarea unor conditii bune de acces a locuitorilor la punctele principale de interes precum si la 

accesul la reteaua judeteana si nationala de transport rutier. 

Proiectul este obiect al licitației publice, nealterând egalitatea de șanse. 

4.4.2. Estimari privind forța de muncă ocupată prin realizarea investiției: în faza de realizare, în 

faza de operare 

Realizarea lucrărilor ce fac obiectul prezentei documentaţii, va avea efecte benefice în zonă cu 

consecinţe probabile şi asupra creării de noi locuri de muncă în domeniile de activitate economică din 

zonă. În ceea ce priveşte numărul de locuri de muncă create odată cu execuţia lucrărilor, se pot afirma 

următoarele: 
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4.4.2.1 Număr de locuri de muncă create în faza de execuţie 

Executarea lucrărilor se va realiza cu personal calificat, angajat în cadrul firmelor de execuţie din 

domeniu, dar există posibilitatea ca societatea comercială care va executa lucrările să creeze pe 

perioada execuţiei acestora cca. 9 locuri de muncă prin angajarea forţei de muncă locală. 

4.4.2.2 Număr de locuri de muncă create în faza de operare 

Realizarea lucrărilor care fac obiectul prezentei documentaţii, va asigura în faza de operare, un număr 

de două locuri de muncă pentru întreţinere. 

Sumarul impactului pozitiv al Proiectului asupra forţei de muncă este: 

 

4.4.3. Impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversității şi a siturilor 

protejate 

Lucrările ce urmează a se realiza nu introduc efecte negative suplimentare asupra solului, drenajului, 

microclimatului, apelor de suprafaţă, vegetaţiei, faunei sau din punct de vedere al zgomotului şi mediului 

înconjurător. Prin executarea lucrărilor propuse vor apărea unele influenţe favorabile asupra factorilor de 

mediu, cât şi din punct de vedere economic şi social. 

4.4.4. Impactul obiectivului de investiție raportat la contextul natural şi antropic în care acesta 

se integrează 

Se vor lua măsuri privind protecţia mediului şi prevenirea dereglărilor ecologice posibile pe parcursul 

execuţiei lucrărilor sau datorate realizării noii investiţii propuse, astfel încât să se respecte Ordonanţa de 

urgenţă a Guvernului nr. 195 din 22 decembrie 2005 privind protecţia mediului, Ordinul Ministrului 

apelor, pădurilor şi protecţiei mediului nr. 462/1993 pentru aprobarea Condiţiilor tehnice privind protecţia 

atmosferei şi a Normelor metodologice privind determinarea emisiilor de poluanţi atmosferici produşi de 

surse staţionare, Ordinul nr. 211/2011 privind regimul deşeurilor, Legea 292/2018 privind evaluarea 

impactului anumitor proiecte publice si private asupra mediului precum şi celelalte acte legislative în 

vigoare privind protecţia mediului. 

Prin realizarea drumului care face obiectul Studiului de Fezabilitate vor apărea următoarele influenţe 

favorabile: 

• asupra mediului: 

o reducerea poluării; 

o reducerea zgomotului. 

• din punct de vedere economic: 

o reducerea consumului de carburant; 

o reducerea uzurii autovehiculelor; 

o reducerea timpilor de parcurs; 

o facilitarea dezvoltării zonei, prin infrastructura de transport modernizată. 

• din punct de vedere social: 

o deplasări mai rapide; 

o creşterea accesibilitaţii în zonă. 

Nr locuri de 

munca create

 Nr anagajati cu 

norma întreaga 

(anual)

Media duratei 

angajarii (luni)

nr de 

ani

Impactul pozitiv asupra 

fortei de munca 

(om*luna)

Pe durata 

Constructiei
9 12 2 216

In Perioada de 

Exploatare
2 12.0 20 480
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Aceste elemente reprezintă efectele pozitive ce rezidă din îmbunătăţirea condiţiilor de trafic, ce apar în 

urma realizării lucrărilor. În general se poate afirma că realizarea acestui obiectiv constituie un real şi 

important folos pentru întreaga comunitate şi a activităţii economico-sociale din zonă. 

Administratorul drumului împreună cu executantul va monitoriza intrările, consumurile şi ieşirile din 

procesul de execuţie al lucrării, astfel încât să poată fi evidenţiate şi identificate pierderile. 

Administratorul drumului va stabili programe şi responsabilităţi în caz de accidente şi avarii, de 

asemenea va asigura întreţinerea cu personal pregătit. 

Proiectul a fost întocmit astfel încât să se încadreze în normativele referitoare la sănătatea oamenilor 

(Ordin nr. 536 al Ministerului Sănătăţii din 23.07.1997) a măsurilor ergonomice şi ecologice. 

Pe ansamblu se poate aprecia că din punct de vedere al mediului ambiant lucrările proiectate nu 

introduc disfuncţionalităţi suplimentare faţă de situaţia actuală, ci dimpotrivă, au un efect pozitiv. 

4.5. Analiza cererii de bunuri şi servicii care justifică dimensionarea obiectivului de 

investiții 

Pentru elaborarea Prognozei, ne-am conformat cu urmatoarelor ipoteze de prognoza: 

• Traficul de pasageri exprima cresterea dependentei de automobile fata de alte moduri 

(microbuz, autobus, cale ferata); 

• Transportul de marfuri va prezenta în continuare dominarea transportului rutier; 

• PIB va continua sa creasca durabil/uniform pe termen lung; 

• Populatia va continua tendinta de Descrestere, începuta din 2007; 

 

 

 

 



Elaborator: S.C. CONSITRANS S.R.L..                                           “CENTURA OCOLITOARE A ORAŞULUI BOLINTIN-VALE” 

________________________________________________________________________________________________________________ 

  Pagina | 37 

4.6. Analiza financiară, inclusiv calcularea indicatorilor de performanță financiară: 

fluxul cumulat, valoarea actualizată netă, rata internă de rentabilitate; sustenabilitatea 

financiară 

4.6.1. Ipoteze de bază 

 Calculele financiare s-au bazat pe următoarele ipoteze de bază: 

• Toate beneficiile şi costurile sunt exprimate în preţuri constante, în euro – anul de bază 2019 şi 

sunt prezentate sub formă incrementală OPT. 1 – OPT. 0; 

• Profitabilitatea proiectului este evaluată pentru perioada de perspectivă de 20 ani; 

4.6.2. Rata de actualizare 

Pentru costurile exprimate în euro, rata de actualizare financiară este de 5%, în conformitate cu 

recomandările “Guide to Cost-benefit Analysis of Investment Projects (European Commission, 2014-

2020)”, şi documentele şi ghidurile asociate. 

4.6.3. Defalcarea costurilor (EUR) 

 

 

Cost Total 

Proiect 

(TVA inclus)

Costuri 

Neeligibile

Costuri 

Eligibile

(A) (B) (C)=(A)-(B)

1 Onorarii (Planificare si Concepere) 224,627 224,627

2 Achizitii de terenuri 177,412 177,412

3 Cladiri si Constructii 5,360,759 5,360,759

4 Instalatii si Utilaje

5 Cheltuieli neprevazute 548,434 548,434

6 Ajustarea preturilor (dupa caz)

7 Asistenta Tehnica 76,935 76,935

8 Publicitate

9
Supraveghere în timpul executarii 

lucrarilor de construct
51,290 51,290

10 Subtotal 6,439,457 6,439,457

11 (TVA) 1,226,480.68

12 TOTAL 6,439,457 6,439,457

H.1 - Defalcarea Costurilor (EUR)

EUR
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4.6.4. Defalcarea costurilor (ROL) 

 

 

4.6.5. Elementele de calcul ale Analizei Financiare 

 

4.6.6. Rezultatele Analizei Financiare 

 

4.6.7. Concluzii 

Proiectul nu generează Venituri Directe, prin urmare este necesară finanţarea acestuia. Diferenţa de 

Finanţare este de 100%. 

Cost Total 

Proiect 

(TVA inclus)

Costuri 

Neeligibile

Costuri 

Eligibile

(A) (B) (C)=(A)-(B)

1 Onorarii (Planificare si Concepere) 997,635 997,635

2 Achizitii de terenuri 787,939 787,939

3 Cladiri si Constructii 23,808,738 23,808,738

4 Instalatii si Utilaje

5 Cheltuieli neprevazute 2,435,762 2,435,762

6 Ajustarea preturilor (dupa caz)

7 Asistenta Tehnica 341,692 341,692

8 Publicitate

9
Supraveghere în timpul executarii 

lucrarilor de construct
227,794 227,794

10 Subtotal 28,599,560 28,599,560

11 (TVA)

12 TOTAL 28,599,560 28,599,560

H.1 - Defalcarea Costurilor (ROL)

EUR

# Valoare Neactualizata
Valoare Actualizata 

(Valoare Prezenta Neta)

1 Perioada de referinta (ani) 18

2 Rata Financiara de Actualizare (%), Termeni REALI 5%

3 5,891,022

4                          5,496,727 

5 838,328

6 365,760

7

8 -2,410,340

9 2,776,099

10 2,720,628

11 100%

Cost Investitie - Venit Net (în EUR, actualizat) 

= (4) – (9) (Articolul 55(2))

Venit Net = venituri - costuri de operare + valoarea reziduala 

(în EUR, actualizat) = (7) – (8) + (6)

Rata de finantare a Deficitului (%) = (10)/(4)

In cazul în cate TVA este recuperabil, costurile si veniturile se vor baza pe valori fara TVA 

Nota:  Valorile din tabel includ TVA

Costul total al investitiei, fara Diverse si Neprevazute (în 

EUR, ne-actualizat)
7

Costul total al investitiei (în EUR, actualizat)

Valoarea Reziduala (în EUR, ne-actualizata)

Valoarea Reziduala (în EUR, actualizata)

Venituri (în EUR, actualizate)

Costuri de operare (în EUR, actualizate)

Calculul Deficitului de Finantare
8

1
 Proiectul nu genereaza venituri, prin urmare diferenta de finantare este 100%

E.1.2 - Principalele elemente si parametri utilizati pentru Analiza Financiara

Principalele elemente si parametri

1.  Rata Rentabilitatii financiare % -6.52%

2.  Valoarea Prezenta Neta 

(actualizata la rata de 5%)
EUR -3,230,510

E.1.3 - Principalele rezultate ale Analizei Financiare
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4.7. Analiza economică, inclusiv calcularea indicatorilor de performanță 

economică: valoarea actualizată netă, rata internă de rentabilitate şi raportul cost – 

beneficiu sau analiza cost – eficacitate 

 

 

 

4.8. Analiza de senzitivitate 

Variabilele critice identificate în analiză, sunt: 

• Beneficiile din reducere a Timpului de Deplasare, 

• Costul Construcţiei 

Beneficiu
Valoare unitara

(dupa caz)

Valoare Totala

(in EUR, 

actualizata)

% din 

beneficiile 

totale

Beneficii Directe (NU ESTE CAZUL)

Beneficii din reducerea Costurilor de Operare 

a Autovehiculelor
175,219 599,248 6.7%

Beneficii din reducerea Timpului de Deplasare 2,361,936 8,077,821 89.77%

Beneficii din reducerea Numarului de 

Accidente

Beneficii din reducerea Emisiilor Poluante

Beneficii din reducerea Zgomotului Urban

Beneficii din Modificarea Climei

Valoarea Reziduala 93,983 321,420 3.6%

TOTAL 2,631,137 8,998,489 100%

Cost
Valoare unitara

(dupa caz)

Valoare Totala

(in EUR, 

actualizata)

% din 

beneficiile 

totale

Costul Total (economic) al Investitiei 1,148,114 3,926,550 152.4%

Costul Total (multianual) al Intretinerii si 

Operarii
(394,778) (1,350,140) -52.4%

TOTAL 753,336 2,576,410 100%

NOTA: Lungimea drumului Proiect (km): 3.42

E.2.2 - Detalii privind principalele Costuri si Beneficii Economice identificate în analiza, precum si 

valoarea atribuita fiecaruia

# Principalii parametri si indicatori Valori

1 Rata de Actualizare Socio-economica (%) 5.5%

2 Rata Interna de Rentabilitate Economica 17.4%

3
Valoarea Prezenta Neta Socio-economica (in EUR, la 

Rata de Actualizare Socio-economica)
5,554,102

4 Raportul Cost-Beneficiu 3.16

E.2.3 - Principalii indicatori ai analizei economice
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Valorile de comuntare a acestor variabile critice, valori la care proiectul devine nerentabil sunt: 

 

 

4.8.1. Concluzii 

Analiza de Senzitivitate arată că Proiectul este robust şi stabil, fiind puţin influenţat de evoluţia 

variabilelor critice. 

  

variabila cheie testata

Variatia Ratei 

Interne de 

Rentabilitate 

financiara

Variatia Valorii 

Prezente Nete 

financiare 

(EUR)

Variatia Ratei 

Interne de 

Rentabilitate 

economica

Variatia Valorii 

Prezente Nete 

economica 

(EUR)

Beneficii din reducerea Costurilor de 

Operare a Autovehiculelor

-1% N/A N/A -0.1% -5,992

1% N/A N/A 0.1% 5,992

Beneficii din reducerea Timpului de 

Deplasare

-1% N/A N/A -0.6% -72,575

1% N/A N/A 0.6% 72,575
Beneficii din reducerea Numarului de 

Accidente

-1% N/A N/A

1% N/A N/A

Costul Economic al Investitiei

-1% N/A N/A 0.9% 39,266

1% N/A N/A -0.9% -39,266
Valoarea Incrementala a Costurilor 

Economice de Intretinere&Operare

-1% N/A N/A -0.2% -13,501

1% N/A N/A 0.2% 13,501

E.3.2 - Analiza de Senzitivitate

Variabila cheie testata
Valoarea de 

comutare
explicitare

Scaderea (valorii) Beneficiilor din 

reducerea Timpului de Deplasare
23.6%

In cazul scaderii valorii Beneficiilor din reducerea Timpului de 

Deplasare, pâna la valoarea de comutare din celula din 

stânga, proiectul devine nerentabil coborând sub pragul de 

5.5%

Cresterea Costului Investitiei 241.1%
In cazul cresterii Costului Investitiei pâna la valoarea de 

comutare, din celula din stânga, proiectul devine nerentabil, 

coborând sub pragul de 5,5%

E.3.2 - Valoarea de comutare a variabilelor cheie utilizate în Analiza Senzitivitatii

00.51

1 2

00.51

0 1
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4.9. Analiza de riscuri, măsuri de prevenire/diminuare a riscurilor 

Distribuţia Valorii Prezente Nete este: 

 

 

 

Distribuţia este normală (în sens statistic) şi se încadrează în limitele acceptate ale asimetriei. Analiza 

variaţiei simultane a variabilelor cheie arată că: 

 

 

Cu alte cuvinte, valoarea medie asteptata a Ratei Interne de Rentabilitate este mai mica decât 

valoarea analitica (RIR = 10,85%), dar lejer superioara valorii de prag inferior al rentabilitatii proiectui 

(5,5%). 

De altfel intervalele de încredere arata ca Rentabilitate Proiectului nu se apropie de valoarea de prag 

inferior: 
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RIRe 0.02

VNAe -0.05

asimetria (oblicitatea)

± 1.96

abatere acceptata

valoarea 

minima

valoarea 

asteptata 

(medie)

deviatia 

standard
mediana

valoarea 

maxima

valoarea 

analitica

RIRe 5.1% 10.85% 2.4% 10.9% 17.3% 17.4%

VPN la rata 5.5% 

('000 EUR)
-190,554 2,593,713 1,195,315 2,599,549 5,497,224 5,554,102

B/C 0.96         1.78                0.43          1.74        3.23        3.16            

Statistica Indicatorilor Investitiei / Investment Cost Statistics

RIRe 10.76% 10.94%

VPN ('000 EUR) 2,549,749 2,637,676

RIRe 10.79% 10.91%

VPN ('000 EUR) 2,562,966 2,624,459

RIRe 10.81% 10.89%

VPN ('000 EUR) 2,575,685 2,611,740

Incredere 75%

Incredere 50%

Incredere 90%
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4.9.1. Concluzii 

Analiza de Risc Investiţional întareşte concluzia Analizei de Senzitivitate:  Proiectul de drum este 

robust şi stabil ca eficienţă economică. 

5. SCENARIUL/OPȚIUNEA TEHNICO-ECONOMIC(Ă) OPTIM(Ă), 

RECOMANDAT(Ă) 

5.1. Comparația scenariilor/opțiunilor propuse, din punct de vedere tehnic, 

economic, financiar, al sustenabilității şi riscurilor 

Scenariul recomandat de elaboratorul Studiului de Fezabilitate de a fi reţinut şi dezvoltat ca Proiect de 

Centură Ocolitoare a Oraşului Bolintin-Vale, este Scenariul 3 - „Alternativa 1 de traseu cu Sistem rutier 

suplu”. Scenariul recomandat prezintă următoarele avantaje majore: 

Viteză medie de deplasare mai mare – cel puţin jumătate din traseu permite o viteză de proiectare V = 

80 ÷ 90 km/h iar zona suprapusă pe strada Palanca poate permite o viteză cel mult restricţionată la 70 

km/h (şi nu tratată ca o viteză în localitate – de 50 km/h) întrucât accesele existente sunt rare şi nu 

există accese la locuinţe (strada existentă nu deserveşte locuinţe adiacente drumului). 

Mod mai judicios de ocupare a terenurilor – traseul recomandat ocupă în cea mai mare parte, terenul 

în proprietate privată din lungul canalului din beton de ciment al cărui amplasament se află pe 

proprietatea Apelor Române şi în acest fel nu taie şi nu împarte proprietăţile în părţi. Deasemenea ocupă 

amplasamentul stradal aflat în proprietate publică şi în administrarea Primăriei. 

Nu crează bariere suplimentare între proprietăţi – traseul recomandat se dezvoltă în lungul şi adiacent 

barierei deja existentă, formată de canalul din beton de ciment, aflat în proprietatea Apelor Române. 

Un factor hotărâtor îl constitue calitatea rulării pentru traficul de pasageri, care este net superioară în 

favoarea sistemului rutier cu îmbrăcăminte asfaltică. 

5.2. Selectarea şi justificarea scenariului/opțiunii optim(e) recomandat(ă) 

Asa cum a fost aratat mai sus, solutia recomandata este Varianta 1 cu sistem rutier suplu, care 

presupune inchiderea structurii rutiere proiectate cu mixturi asfaltice, solutiile privind colectarea si 

evacuarea apelor si a semnalizarii rutiere fiind similare in ambele variante analizate. 

Principalele rezultate socio-economice cuantificabile induse de proiectul propus sunt urmatoarele: 

• Reducerea cu minim 30% a cheltuielilor de operare a vehiculelor (benzina, lubrifianti, uzura, 

anvelope etc.); 

• Cresterea sigurantei in circulatie a vehiculelor. 

• Imbunatatirea caracteristicilor tehnice va conduce la imbunatatirea desfasurarii circulatiei, din 

punct de vedere al confortului si sigurantei, aceasta avand implicatii directe in cresterea 

atractivitatii zonei si implicit asupra economiei orasului; 

5.3. Descrierea scenariului/opțiunii optim(e) recomandat(ă) privind: 

5.3.1. Obtinerea si amenajarea terenului 

Terenul pe care se va construi Centura Ocolitoare face parte parţial din domeniul public şi aparţine 

localităţii Bolintin-Vale, conform H.G. 968 din 5 septembrie 2002 Anexa nr.61 privind atestarea 

domeniului public al oraşului Bolintin-Vale, judeţul Giurgiu şi parţial pe terenuri aparţinând domeniului 

privat, terenuri ce urmează a fi expropriate. 
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Pentru identificatea proprietarilor s-au folosit planuri parcelare la scara 1:5000, planuri cadastrale la 

scara 1:10.000, 1:25.000 furnizate de către Oficiul de Cadastru şi Publicitate Imobiliară Giurgiu cât şi alte 

date obţinute de la Primăria Oraşului Bolintin-Vale. 

La stabilirea traseului proiectat s-a urmărit ca suprafeţele de terenuri necesare a fi expropriate, să fie 

cât mai mici. 

Pentru Varianta 1 (L = 3412.23 m) totalul suprafețelor necesare a fi expropriate din proprietate 

privată este de 20.528,00 mp deținute de un număr de 134 de proprietari. 

Pentru Varianta 1 (L = 3412.23 m) suprafaţa totală de teren ce urmează a fi ocupată de obiectivul de 

investiţie corespunde unităţii administrativ–teritoriale Bolintin-Vale, fiind calculată analitic şi este de cca. 

56.970,00 m.p., din care: 

• 42.935,00 m2 suprafaţa de teren ocupată de ampriza Centurii Ocolitoare; 

• 6.035,00 m2 suprafaţa de teren ocupată de ampriza intersecţiei giratorii amenajată între 

Centura Ocolitoare şi DJ 401A; 

• 2.490,00 m2 suprafaţa de teren ocupată de ampriza intersecţiei giratorii amenajată între 

Centura Ocolitoare şi strada Arenei (prevăzută în PUG); 

• 5.510,00 m2 suprafaţa de teren ocupată de ampriza intersecţiei în “T” amenajată între Centura 

Ocolitoare şi drumul judeţean D.J.601. 

5.3.2. Asigurarea utilitatilor necesare functionarii obiectivului 

Sistemul de iluminat public va asigura caracteristicile luminotehnice normate necesare siguranței 

circulației pe căile rutiere, în funcție de intensitatea traficului și de reflectanța suprafeței părții carosabile 

și a zonei adiacente. 

Iluminatul public al căilor de circulație va fi realizat ținându-se cont de încadrarea în clasele sistemului 

de iluminat, în funcție de categoria și configurația căii rutiere, de intensitatea traficului rutier și de 

dirijarea circulației rutiere, conform normelor și standardelor naționale în vigoare. 

5.3.3. Solutia tehnica, cuprinzand descrierea din punct de vedere tehnologic, constructiv 

tehnic, functional-arhitectural si economic, a principalelor lucrari pentru investitia de baza, 

corelata cu nivelul calitativ, tehnic si de performanta ce rezulta din indicatorii tehnico-economici 

propusi; 

Centura Ocolitoare a Orașului Bolintin Vale care face obiectul prezentului Studiu de Fezabilitate, are o 

lungime de 3,4 km supusi analizei. Lucrarile prevazute a fi efectuate in vederea modernizarii acesteia 

sunt: 

• Desfacerea sistemului rutier existent, operatie care presupune sapatura in teren tare pana la 

cota de fundare prevazuta prin proiect sau spargerea dalelor de beton existente si realizarea 

sapaturii pana la cota de fundare din proiect;  

• Nivelarea si compactarea patului drumului in vederea asternerii stratului de forma; 

• Asternerea stratului inferior de fundatie din balast si compactarea acestuia corespunzator 

normelor tehnice in vigoare in corelare cu prevederile caietelor de sarcini elaborate de 

proiectant la faza Proiect Tehnic; 

• Asternerea stratului superior din piatra sparta de 20 cm si compactarea acestuia corespunzator 

normelor tehnice in vigoare in corelare cu prevederile caietelor de sarcini elaborate de 

proiectant la faza Proiect Tehnic de Execuție; 

• Curatarea intregii suprafete a drumului prin suflare;  

• Amorsarea cu amorsa bituminoasa cationica de 0.9 kg/mp in vederea asternerii stratului de 

baza din anrobat bituminos; 

• Asternerea stratului de baza din anrobat bituminos tip AB 31,5, cu grosime minima de 8 cm; 
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• Curatarea intregii suprafete a drumului prin suflare;  

• Amorsarea cu amorsa bituminoasa cationica de 0.6 kg/mp in vederea asternerii stratului de 

legatura din binder de criblura; 

• Asternerea stratului de legatura din binder de criblura BAD 22,4 cu grosime minima de 6 cm; 

• Curatarea suprafetei prin suflare; 

• Amorsarea stratului de legatura cu amorsa bituminoasa de 0.6 kg/mp in vederea asternerii 

stratului de uzura; 

• Asternerea stratului de uzura din mixtura asfaltica MAS 16 de 4 cm; 

• Amenajarea strazilor laterale pe o lungime de 25 m cu acelasi sistem rutier ca si al strazilor ce 

fac obiectul prezentei documentatii; 

• Realizarea lucrarilor de semnalizare verticala si marcaje orizontale. 

Alte lucrari conexe necesare a fi luate in considerare la efectuarea lucrarilor de reabilitare a strazilor 

sunt organizarea de santier si semnalizarea pe timpul executiei a lucrarilor. 

5.3.4. Probe tehnologice si teste 

Nu este cazul.  

5.4. Principalii indicatori tehnico-economici aferenţi obiectivului de investiţii: 

5.4.1. indicatori maximali, respectiv valoarea totală a obiectului de investiţii, exprimată în lei, cu 

TVA şi, respectiv, fără TVA, din care construcţii-montaj (C+M), în conformitate cu devizul general; 

Pentru a cuantifica Proiectul ca şi cost, durată de realizare, volum, elemente structurale, s-a întocmit o 

fişă cu câteva mărimi cifrice cantitative şi cu deosebire valorice având calitatea de indicatori tehnico-

economici. 

5.4.2. indicatori minimali, respectiv indicatori de performanţă - elemente fizice/capacităţi fizice 

care să indice atingerea ţintei obiectivului de investiţii - şi, după caz, calitativi, în conformitate cu 

standardele, normativele şi reglementările tehnice în vigoare; 

Lungimea traseului proiectat pentru Centura Ocolitoare a Orașului Bolintin-Vale este de 3,41 km. 

5.4.3. indicatori financiari, socio economici, de impact, de rezultat/operare, stabiliţi în funcţie 

de specificul şi ţinta fiecărui obiectiv de investiţii; 

Principalul obiectiv al analizei financiare (analiza cost-beneficiu financiara) este de a calcula indicatorii 

performantei financiare a proiectului (profitabilitatea sa). 

• Valoarea Actualizata Neta Financiara a Investitiei este negativa, Investitia NECESITA 

FINANTARE 

• Proiectul este, totusi, SENSIBIL la Cresterea Costului Investitiei cu cca 13% 

• Riscul Economic al proiectului este FOARTE SCAZUT, Investita se poate promova. 

5.4.4. durata estimată de execuţie a obiectivului de investiţii, exprimată în luni. 

Durata executiei este de 12 luni. 

5.5. Prezentarea modului în care se asigură conformarea cu reglementările 

specifice funcţiunii preconizate din punctul de vedere al asigurării tuturor cerinţelor 

fundamentale aplicabile construcţiei, conform gradului de detaliere al propunerilor tehnice 

Studiul de Fezabilitate ia in considerare la stabilirea solutiilor tehnice de modernizare toate 

standardele si normativele tehnice in vigoare, precum si legislatia aplicabila in domeniu. Totodata, este 
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necesar ca aceste reglementari sa fie respectate si la fazele urmatoare de proiectare, precum si pe 

parcursul executiei lucrarilor, astfel incat, la finalizarea acestora, Centura Ocolitoare sa asigure 

desfasurarea circulatiei rutiere in conditii optime de siguranta si confort. 

5.6. Nominalizarea surselor de finanţare a investiţiei publice, ca urmare a analizei 

financiare şi economice: fonduri proprii, credite bancare, alocaţii de la bugetul de 

stat/bugetul local, credite externe garantate sau contractate de stat, fonduri externe 

nerambursabile, alte surse legal constituite. 

Sursele de finanţare a investiţiei se constituie în conformitate cu legislaţia în vigoare şi constau din: 

• fonduri de la bugetul de Stat; 

• fonduri de la bugetul local; 

• fonduri proprii sau credite bancare; 

• alte surse legal constituite. 

Ponderea estimată a surselor de finanţare este: 

 

6. URBANISM, ACORDURI ŞI AVIZE CONFORME 

6.1. Certificatul de urbanism emis în vederea obţinerii autorizaţiei de construire  

Pentru informarea solicitantului cu privire la regimul juridic, economic şi tehnic al terenurilor şi 

construcţiilor existente la data solicitării, în conformitate cu prevederile planurilor urbanistice sau de 

amenajare a teritoriului, pentru stabilirea cerinţelor urbanistice care urmează să fie îndeplinite şi pentru 

stabilirea listei cu avizele/acordurile necesare în vederea autorizării, a fost emis Certificatul de Urbanism 

eliberat de Primăria Orasului Bolintin-Vale, Judeţul Giurgiu. 

6.2. Extras de carte funciară, cu excepţia cazurilor speciale, expres prevăzute de 

lege 

Pentru a prezenta informaţii cu privire la imobilul în cauză s-a obţinut Extrasul de Carte funciară care 

defineşte limitele de proprietate ale domeniului public sau privat. 

6.3. Actul administrativ al autorităţii competente pentru protecţia mediului, măsuri 

de diminuare â impactului, măsuri de compensare, modalitatea de integrare a prevederilor 

acordului de mediu în documentaţia tehnico-economică  

Este in curs de emitere. 

6.4. Avize conforme privind asigurarea utilităţilor 

Nu este cazul.  

Surse de 

Finanțare 

Cheltuieli Eligibile Guvernul României   100% 

TVA Guvernul României   100% 

Cheltuieli Ne-Eligibile 
Beneficiar (surse proprii 

sau credite bancare) 
  

100% 

dacă este 

cazul 
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6.5. Studiu topografic, vizat de către Oficiul de Cadastru şi Publicitate Imobiliară 

Pentru recepţia/avizarea studiilor topografice în vederea autorizării lucrărilor de construire s-a obţinut 

viza Oficiului Judeţean de Cadastru şi Publicitate Imobiliară Giurgiu. 

6.6.  Avize, acorduri şi studii specifice, după caz, în funcţie de specificul 

obiectivului de investiţii şi care pot condiţiona soluţiile tehnice 

Avizele şi Acordurile de principiu vor fi obţinute în conformitate cu Certificatul de Urbanism eliberat de 

Primăria Orasului Bolintin-Vale, Judeţul Giurgiu. 

7. IMPLEMENTAREA INVESTIŢIEI 

7.1. Informaţii despre entitatea responsabilă cu implementarea investiţiei  

Entitatea responsabilă cu implementarea Proiectului este Primăria Orașului Bolintin-Vale cu sediul în 

Strada Libertății nr. 1, oraș Bolintin-Vale, Judeţul Giurgiu, cod poştal 085100, telefon/fax 0246 / 271187, 

Primar: d-nul. Daniel Trăistaru. 

7.2. Strategia de implementare, cuprinzând: durata de implementare a obiectivului 

de investiţii (în luni calendaristice), durata de execuţie, graficul de implementare a 

investiţiei, eşalonarea investiţiei pe ani, resurse necesare  

Etapele principale pentru implementarea Proiectului sunt: 

a. Etapa pregătitoare 

Această etapă cuprinde toate procedurile necesare în vederea contractării fondurilor pentru execuţia 

lucrării şi procedurile de selectare la nivel regional. 

Beneficiarul intenționeaza să finanțeze Proiectul prin constituirea de surse în conformitate cu legislaţia 

în vigoare (fonduri de la bugetul de Stat, fonduri de la bugetul local, fonduri proprii sau credite bancare 

sau alte surse legal constituite). 

Contractarea Finanţării Proiectului este estimată la începutul Trim. 3 din anul 2020. 

b. Realizarea proiectului tehnic 

• Realizarea Proiectului Tehnic şi însuşirea lui; 

• Întocmirea documentaţiilor pentru Licitaţia de lucrări. 

c. Licitaţia pentru execuţia lucrărilor 

• Lansarea Licitaţiei pentru execuţia de lucrări; 

• Stabilirea Comisiei de evaluare a Licitaţiei; 

• Selectarea Ofertelor; 

• Elaborarea Raportului de evaluare; 

• Validarea Raportului de evaluare; 

• Stabilirea câştigătorului şi încheierea Contractului de execuţie; 

• Publicarea rezultatului Licitaţiei; 

• Predarea amplasamentului. 

 

d. Realizarea execuţiei de lucrări 

Conform Graficului de realizare a investiţiei, implementarea Proiectului va dura cca. 15 luni, din care 

12-luni va dura execuţia efectivă a lucrărilor de bază. 

e. Etapa finală 
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• Recepţie la terminarea lucrării; 

• Recepţia la sfârşitul perioadei de garanţie. 

7.3. Recomandări privind asigurarea capacităţii manageriale şi instituţionale  

Capacitatea managerială reprezintă capacitatea de a planifica, organiza, desfăşura şi controla anumite 

activităţi. 

 

8. CONCLUZII ŞI RECOMANDĂRI 

Centura Ocolitoare face parte din programul de modernizare a infrastructurii Orasului Bolintin-Vale 

demarat de Primăria orasului Bolintin-Vale şi se înscrie în strategia de dezvoltare socială şi culturală a 

comunităţii. 

Starea de degradare a drumurilor şi lipsa amenajărilor au ca rezultat un discomfort accentuat în trafic 

(praf pe timp uscat / noroi pe timp cu precipitaţii) şi duc la solicitări dinamice majore şi cheltuieli 

suplimentare la intreţinerea autovehiculelor participante la trafic. Starea tehnică generală denotă o 

degradare continuă a suprafeţelor de rulare acumulate în decursul timpului care în pofida lucrărilor 

minimale de intreţinere executate de Primăria Orasului Bolintin-Vale, nu satisfac condiţiile minime de 

confort şi siguranţă în circulaţie, impuse de normele naţionale în vigoare. 

În concluzie, importanţa pe care o are aceasta cale de comunicaţie în asigurarea condiţiilor de mediu 

şi în viaţa comunităţii, prin asigurarea traficului de tranzit să nu mai acceseze străzile orașului prin 

realizarea Centurii Ocolitoare se impune oportunitatea şi necesitatea imediată a realizarii Proiectului. 

 

Întocmit, 

Ing. Cosmin Tiba 
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