JUDETUL GIURGIU
ORAS BOLINTIN-VALE
CONSILIUL LOCAL

HOTARARE
privind aprobarea indicatorilor tehnico-economici si a documentatiei faza Studiu
de fezabilitate, aferente obiectivului de investifii “Amenajare sens giratoriu in
intersectia DJ 401A (strada Palanca) si DJ 601 (strada Partizani), oras
Bolintin-Vale, judet Giurgiu”

CONSILIULLOCAL ALORASULUI BOLINTIN-VALE

Avand in vedere:

Referatul de aprobare al primarului privind necesitatea si oportunitatea proiectului
de hotérdre nr. 1043/31.01.2024;

Raportul compartimentului de resort din cadrul aparatului de specialitate al
primarului nr. 1044/31.01.2024;

Avizul Comisiei pentru organizare si dezvoltare urbanisticd, realizarea lucririlor
publice, protectia mediului, conservarea monumentelor istorice si arhitecturd si al
Comisiei juridice si pentru apararea ordinii publice,

Vézand si prevederile art. 41alin. (1) si (2) din Legea finantelor publice locale nr.
273/2006, modificatd si completatd si ale Hotdrarii Guvernului nr. 907/2016 privind
etapele de elaborare si continutul-cadru al documentatiilor tehnico-economice aferente
obiectivelor/proiectelor de investitii finantate din fonduri publice;

In temeiul art. 129 alin. 2 lit. b) si alin. 4 lit. d), al art. 139 alin. 1 precum si al art. 196
alin. 1 lit. a) din Ordonanta de Urgentd a Guvernului nr. 57/2019 privind Codul
administrativ, cu modificirile si completdrile ulterioare,

HOTARASTE:

Art.1. Se aprobi indicatorii tehnico-economici si documentatia faza Studiu de
fezabilitate, aferente obiectivului de investitii “Amenajare sens giratoriu in intersectia
DJ 401A (strada Palanca) si DJ 601 (strada Partizani), oras Bolintin-Vale, judet
Giurgiu” conform anexei ce face parte integranta din prezenta hotirare.

Art.2. Valoarea totald a investitiei ,,Amenajare sens giratoriu in intersectia DJ
401A (strada Palanca) si DJ 601 (strada Partizani), oras Bolintin-Vale, judet Giurgiu”
este de 1.494.810,55 lei (inclusiv TVA) din care Oragul Bolintin-Vale asiguri finantarea
investitiei cu suma de 67.242,90 lei(inclusiv TVA) din bugetul de venituri si cheltuieli al
orasului Bolintin-Vale, cap. 84.02 — Transporturi.

Art.3. Primarul Orasului Bolintin-Vale, prin aparatul de specialitate va asigura
aducerea la indeplinire a prezentei, iar comunicarea catre persoanele interesate se va face
prin grija Secretarului General al Orasului Bolintin-Vale.
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1. INFORMATII GENERALE PRIVIND OBIECTIVUL DE INVESTITIE

1.1 Denumirea obiectivului de investitii

~Amenajare sens giratoriu in intersectie DJ 401A (Starda Palancii si DJ601 (Strada Partizanilor), Oras Bolintin-Vale,

judetul Giurgiu”.

1.2 Ordonator principal de credite/investitor

Orasul Bolintin-Vale

1.3 Ordonatorul de credite (secundaritertiar)

Orasul Bolintin-Vale

1.4 Beneficiarul investitiei

Orasul Bolintin-Vale

1.5 Elaboratorul studiului de fezabilitate

THADEC ENGINEERING SRL
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2. SITUATIA EXISTENTA $I NECESITATEA REALIZARII OBIECTIVULUI /
PROIECTULUI DE INVESTITI

Oragul Bolintin-Vale se aflé in partea de sud a tarii, in nordul judetului Giurgiu, la o distantd de 23 km vest de capitala
tarii si de 90 de km faté de municipiul Giurgiu. Localitatea este situata lang3 autostrada A Bucuresti-Pitesti, pe drumul
judetean 601 ce leaga Bucurestiul de localitatea Videle si zona petrolifera. Accesul in localitate se face prin deviatia din
autostrada A1, prin drumul judetean 601 si prin 601 pe relatia Bucuresti -Videle.

Teritoriul oragului Bolintin-Vale se invecineaza cu localitatile:

la nord : Cascioarele, Stoenesti, Palanca, Poenari ;

la sud : Ogrezeni si partea de sud a padurii Cascioarele :

la vest : Bolintin-Deal, Mihai-Voda;

la est : Crevedia Mare si partea de vest a p&durii Cascioarele.

Qrasul Bolintin-Vale are un rol de deservire in teritoriu, este format din 4 localitatj : Bolintin-Vale, Malu-Spart, Crivina si
Suseni, dezvoltate pe malul drept si stang al Argesului, in dou& perechi, dupd cum urmeaz : Malu-Spart si Suseni pe
malul drept al Argesului ; Bolintin-Vale si Crivina pe malul stang al Argesului si drept al Sabarului.

Intersectia ce face obiectul prezentului studiu de fezabilitate se gaseste la intersectiile strazii Palancii cu strada
Partizanilor.

in urma analizei situatiei actuale, s-a constatat ca circulatia in orasul Bolintin-Vale se desfasoara greoi, apar frecvent
relatii conflictuale in trafic si se inregistreaza accidente usoare.

in ultimii ani, datorit cresterii substantiale a traficului rutier atat in interiorul orasului c4t si pe cele doua drumuri
judetene care tranziteaza orasul Bointin-Vale, a aparut necesitatea calmérii si fluidizarii traficului prin implementarea
sensurilor giratorii la intersectiile importante a strazilor cu drumurile judetene.

Sensurile giratorii sunt intersectii formate dintr-o cale circulara unidirectionald, in jurul unei insule centrale,
autovehiculele ce parcurg calea inelara au prioritate de trecere fata de cele ce doresc s3 intre in intersectie.

Scopul principal al amenajarii unei intersectii cu sens giratoriu este reducerea timpului de asteptare la parcurgerea
intersectiei mentinand totodatd siguranta pentru tofi utilizatorii ei.

Alegerea solutiei de intersectie cu sens giratoriu trebuie si aiba in vedere modul in care traficul este repartizat pe
ramurile intersectiei stiindu-se faptul c& sensurile giratorii sunt eficiente in cazul in care fluxurile de trafic sunt balansate
intre ramuri sau sunt valori mari de trafic pentru relatile de stanga. Este cunoscut de asemenea faptul ca aceste
intersectii nu sunt potrivite in conjunctie cu sisteme de management al traficului (ex. semaforizarea intersectiilor
adiacente, unda verde etc).

Prin amenajarea intersectiei cu sens giratoriu se vor evita blocajele in intersectie in special virajul la stanga fiind o
problema delicata in cazul intersecfiilor férd sens giratoriu. Circulatia pietonilor se va desfasura in conditii de siguranta.

Studiul se referd la realizarea unui sens giratoriu pe raza orasului Bolintin-Vale, intersectia fiind urmatoarea:

— intersectia DJ401A (Strada Palancii) si DJ 601 (Strada Partizanilor) — Bolintin Vale




Un avantaj al intersectiilor in sens giratoriu este reprezentatd de reducerea vitezei astfel incat aceasta si nu
depaseasca valori de 35km./h. Controlul vitezei trebuie realizat prin elementele geometrice, nu prin indicatoare de
circulatie sau prin intersectarea cu alt flux de trafic. Daca acest deziderat este atins atunci se obtin o serie de avantaje
intre care trebuie amintite:

Reducerea posibilitatii producerii de accidente, prin abordarea intersectiei giratorie cu viteza redusa de
circulatie, de participantii la trafic

timp mai mare pentru luarea deciziilor de c&tre conducatorii auto privind reducerea vitezei si intrarea in golurile
din traficul cu prioritate

permite intrarea in traficul din giratoriu fn conditii de siguranti mérita
coliziunile sunt mai putin frecvente si mai putin grave

intersectiile sunt mai sigure pentru conducatorii auto incepétori

un sistem rutier de o calitate corespunzatoare standardelor europene
protejarea intr-un grad mult mai mare a mediului inconjurator

sporirea conditiilor de sigurantd a traficului si prevenirea accidentelor.
Capacitate de circulatie sporita datoritd separérii clare a directiilor de mers
Corectarea erorilor privind directia de parcurs, fard a perturba traficul din zon&
Asigurarea reducerii de vitezei de circulatie in intersectie

Asigurarea circulatiei in siguranta a pietonilor

Lucrarilor proiectate pentru realizarea intersectiilor giratorii vor avea in vedere cuprinderea urmatoarelor categorii de

lucrari:

Borduri denivelate pentru incadrarea insulei centrale

Amenajarea unui inel din pavele auto-blocante de 1,50 m latime in jurul insulei centrale pe care nu se circula,
dar are rolul de a permite eventualelor vehicule lungi s3 se inscrie pe banda de circulatie far a degrada
bordura

Pornind de la bordura interioara a inelului din pavele auto-blocante se va amenaja o centura cu [atimea de
1,50m si inclinare de 50%. Centura se va realiza din pavele auto-blocante de culoare rosie, intercalate cu
pavele gri deschis care sunt asezate astfel incat s& formeze sageti de directionare a traficului spre dreapta
Amenajarea spatiilor verzi adiacente acestei lucréri cu impact benefic asupra mediului inconjurator
Amenajarea insulelor de separare a sensurilor de circulatie

Asigurarea evacuérii apelor pluviale prin montarea de rigole carosabile

Racordari la strazile adiacente

Reamplasare (relocare) stalpi de iluminat public dezafectati de pe amplasamentul intersectiilor — daca este
cazul

2.1 Concluziile studiului de prefezabilitate privind situatia actuala, necesitatea si oportunitatea

promovarii obiectivului de investitii si scenariile/optiunile tehnico-economice indentificate si

propuse spre analiza

Nu a fost elaborat studiu de prefezabilitate.




2.2 Prezentarea contextului: politici, strategii, legislatie, acorduri relevante, structuri institutionale
si financiare

in conformitate cu Legea nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul, cu modificarile si completarile
ultericare, activittile principale de amenajare a teritoriului si de urbanism constau in transpunerea Ia nivelul intregului
teritoriu national a strategiilor, politicilor si programelor de dezvoltare durabild in profil teritorial, precum si urmérirea
aplicarii acestora in conformitate cu documentatiile de specialitate legal aprobate.

Strategiile, politicile si programele de dezvoltare durabild in profil teritorial, mentjonate anterior, se fundamenteaza pe
STRATEGIA DE DEZVOLTARE TERITORIALA A ROMANIEI.

2.3 Analiza situatiei existente si identificarea necesitétilor si a deficientelor

Interseciile ce fac obiectul prezentului studiu de fezabilitate se gésesc in interiorul orasului Bolintin-Vale si fac parte din
refeaua de drumuri adminsirate de Consiliului Judetean Giurgiu.

in urma vizitei pe teren, s-a constatat c& circulatia in orasul Bolintin-Vale se desfasoara greoi, in zonele date apar
frecvent relatii conflictuale in trafic si cu preponderenta exista riscul major de accidente usoare, totodatd o problema
majora a intersectiilor o reprezintd circulatia in siguranta a pietonilor, intersectiile nefiind prevézute cu treceri de pietoni.
Partea carosabila nu are degradari majore, degradarile prezente fiind prezente la imbricamintea asfaltica, platforma
este stabila cu latimi variabile, acostamentele nefind amenajate in mare parte, dar capacitatea portantd este
necorespunzatoare pentru traficul intens ce se desfasoara in zona.

O prioritate in proiectarea intersectiilor in sens giratoriu este reprezentat de reducerea vitezei astfel incat aceasta s3
nu depaseasca valori de 35km./h. Controlul vitezei trebuie realizat prin elementele geometrice, nu prin indicatoare de
circulatie sau prin intersectarea cu alt flux de trafic.

Prin amenajarea intersectiilor cu sens giratoriu se vor evita blocajele in intersectie in special virajul la stanga fiind o
problema delicata in cazul intersectiilor féra sens giratoriu, totodata circulatia pietonilor se va desfasura in conditii de
siguranta.

Ca urmare a analizérii conditiilor si degradarilor existente, concluzia este ¢4 si sectorul de drum unde sunt propuse cele
2 sensuri giratorii au nevoie de fluiditate si schimbare de solutie de asa maniera incat traficul s fie fluid si sa nu
prezinte actiuni negative cu privire la accidente rutiere. in mod evident, performantele structurilor rutiere si solutiile de
amenajare a intersectiilor depind in mare parte de fluxul de vehicuie (etalon) care intr3 si ies din acestea, calitatea
executiei si o Intretinere permanenta atat a suprafetei de rulare cat si a acostamentelor si lucrérilor adiacente platformei
prin asigurarea scurgerii apelor meteorice catre emisari.

Fata de cele mentionate, factorii principali de decizie, consiliul local al orasului Bolintin-Vale si Consiliul Judetean
Giurgiu au concluzionat c& aceast zona constituie un nod important ce concentreaz puncte conflictuale.

Pentru rezolvarea acestor situatii s-a propus realizarea unui sens giratoriu:
- intersectia DJ401A (Strada Palancii) si DJ 601 (Strada Partizanilor) — Bolintin Vale

Intersectia DJ401A (Strada Palancii) si DJ 601 (Strada Partizanilor) care urmeaz3 a fi amenajata cu sens giratoriu,
este in momentul de fatd o intersectie in Y nesemaforizati. Amenajarea intersectiei cu sens giratoriu are ca scop




sporirea capacitétii de circulatie, facilitarea virajului la stanga, reducerea accidentelor cat si deplasarea in conditii de
siguranta a pietonilor.

Lucrarile de configurare a intersectiei in vederea realizarii sensurilor giratorii au in vedere si 0 serie de lucrani privind
mobilizarea zonelor adiacente.

Zonele imediat adiacente intersectiilor vor suferi unele modificiri pentru incadrarea geometriei corespunzétoare zonei
pietonale existente aferentd domeniului public (nu si a proprietatilor adiacente).

Interventia urgenta cu lucrari de modemizare executate la nivelul sistemului rutier, a dispozitivelor de colectare si
evacuare a apelor si a sistematizarii traficului rutier este oportuna si necesara, aflandu-se pe lista de prioritati a orasului
a orasgului Bolintin

Scurgerea apelor

O mare problemé o reprezintd colectarea si evacuare apelor de pe partea carosabild. De-a lungul intersectiilor
elementele de colectare si evacuare a apelor de suprafata sunt practic nefunctionale sau lipsesc, apa neevacunadu-se
spre un emisar.

Semnalizare rutierd

In afari de starea de degradare a imbracamintii, o serie de ali factori au influente negative asupra sigurantei circulatiei.
Dintre acesti factori enumeram:

o lipsa marcajului orizontal;
¢ lipsa/insuficienta indicatoarelor de semnalizare rutiera.

Toate aceste elemente conduc la o scadere a capacitatii si vitezei de circulatie.

Elemente de siquranta circulatiei

Datorita diferentelor de cote foarte mici pe zonele studiate nu se regasesc elemente caracteristice sigurantei rutiere.

Traseul in profil longitudinal

Intesectiile sunt situate intr-o zon& de campie, au profiluri longitudinale cu declivitati foarte mici
Retele edilitare
In cadrul vizitei pe teren s-a constatat existenta stélpilor pentru furnizarea energiei electrice.

Traseul in profil transversal

Latimea partii carosabile existente a drumurilor judetene in zonelor studiate este cuprinsa intre 4,50m-=7,00m.




2.4 Analiza cereri de bunuri si servicii, inclulsiv prognoze pe termen mediu si lung privind evolutia

cererii, in scopul justificarii obiectivului de invetitie

Avand in vedere faptul c& in prezent zonele (intersectiile) studiate nu se afla intr-o stare optima de exploatare sau sunt
intr-o stare avansata de degradare cu implicafii directe asupra sigurantei circulaiei, investitia propusa prin prezentul
studiu de fezabilitate urméareste:

* reducerea gravitatii urmarilor unor accidente in care sunt implicati pietoni si biciclisti inclusiv persoanele in

varstd, copii si persoanele cu handicap

timp mai mare pentru luarea decizillor de catre conducétorii auto privind reducerea vitezei si intrarea in golurile
din traficul cu prioritate

permite intrarea in traficul din giratoriu in condiii de siguranta mérita
coliziunile sunt mai putin frecvente si mai putin grave

intersectiile sunt mai sigure pentru conductorii auto incepatori

un sistem rutier de o calitate corespunzatoare standardelor europene
protejarea intr-un grad mult mai mare a mediului inconjurator

sporirea conditiilor de siguranta a traficului si prevenirea accidentelor.

2.5 Obiective preconizate a fi atinse prin realizarea investitiei publice

Implementarea proiectului va duce la atingerea urmatoarelor obiective:

Reducerea timpului de deplasare a autovehiculelor catre zonele de interes:

Reducerea cheltuielilor cu consumul de combustibili;

Reducerea noxelor poluante;

Reducerea timpului de interventie a pompierilor, politiei, salvarii, etc avand ca efecte salvarea de vieti
omenesti si bunuri.

Prin implementarea acestor semsuri giratorii se realizeaza si obiectivele operationale ale Strategiei de Dezvoltare a
orasului Bolintin-Vale precum si a judetului Giurgiu:

imbunatatirea infrastructurii fizice de bazi in spatjul urban;
imbunatatirea accesului la servicii de baza pentru populatia urbana;
cresterea numérului de obiective in vederea unei dezvoltari durabile.

Obiectivele specifice sunt atinse prin implementarea proiectului privind amenajarea celor 2 sensuri giratorii din
orasul Bolintin-Vale ce fac legatura direct sau indirect cu institutii politico-administrative, socio-medicale, turistice, etc.
ceea ce duce la urmatoarele beneficii:

a)

Beneficii economice;

economie de carburant;
reducerea costurilor cu repararea autovehiculelor:
cresterea valorii terenurilor din zoné.

Beneficii sociale:

economie de timp pentru transportul persoanelor si bunurilor;

%



cresterea mobilitétii populatiei;
accesul rapid al mijloacelor de interventie pentru situatji exceptionale salvare, politie, ISU (Inspectoratul pentru
Situatii de Urgentd);

e accesul la mijloacele de transport in comun: autobus, tren.

¢) Beneficii de mediu:

* reducerea emisiilor de noxe (drumul modermnizat presupune un consum mai mic de combustibil la 100 km si
implicit reducerea cantitatii de monoxid de azot. dioxid de sulf. plumb. pulberi. poluanti organici persistenti si
cadmiu cu aproximativ 23%. conform specificatiilor tehnice preluate de la producatorii de autovehicule. precum
si continutului de substante poluante pe litru de combustibil conform Ordinului nr. 578 din 6 iunie 2006 pentru
aprobarea Metodologiei de calcul al contributiitor si taxelor datorate la Fondul pentru mediu (sursa; Ministerul
Mediului si Dezvoltarii Durabile - Administratia Fondului Pentru Mediu)

» reducerea poluarii prin limitarea cantitatii de praf ridicate in atmosfera Ia trecerea masinilor. O problema
este praful care se ridica pe drumurile neamenajate corespunzator. Traficul de pe aceste drumuri contribuie in
mod considerabil la mérirea concentratilor de particule de diferite dimensiuni in aer. Aceste particule
suspendate contin mult plumb. benzo-a-pirina si. posibil. alti componenti cancerigeni emisi de mijloacele de
transport care circuld mai ales prin localitatile urbane. Potrivit unui studiu efectuat anul trecut de specialistii de
la Agentia pentru Protectia Mediului (APM) privind calitatea aerului. fiecarui locuitor din mediul urban sau
rural care locuieste sau circuld in apropierea drumurilor neamenajate corespunzator ii revin. anual. 18.6 grame
de praf.

» reducerea nivelului de zgomot. Conform STAS 10009-88 ,Acustica in constructii Acustica urbana. Limitele
admisibile ale nivelului de zgomot™ pentru drumurile de categorie tehnic3 IV. de deservire locala nivelul de
zgomot echivalent Lech este de 60 dB(A) - nivelul de zgomot echivalent se calculeaza diferentiat pentru
perioadele de zi si noapte conform STAS 6161/1-79. iar nivelul de zgomot de varf. L10. este de 70 dB (A). In
prezent pe drumurile pavate cu piatra cubica nivelul zgomotului depaseste aceste valori.

3. Identificarea, propunerea si prezentarea a minimum doua scenarii/optiuni
tehnico-economice pentru realizarea obiectivului de investitii

Obiectivele social - economice propuse pentru dezvoltare, prin programele locale pe termen mediu si lung au la baza o
analiza bazata pe necesitati si posiblitati, pentru rezolvarea nevoilor imediate si de perspectiva. S-au analizat diverse
variante sub forma de scenarii, pentru construirea unei soluti de referinta si indentificarea altemativelor,
promitatoare.

Raportandu-ne la necesitatea reamenajarii intersectiilor drumurilor judetene, de pe raza localitatii Bolintin-Vale si Malu
Spart, s-a optat pentru modemizarea a 2 intersectii amplasate la intersectia DJ 601 cu DJ 412A si DJ 412D in Malu
Spart si intersectia DJ401A (Strada Pafancii) si DJ 601 (Strada Partizanilor) in Bolintin Vale.

Se va avea in vedere adoptarea unor solutii tehnologice care s& respecte datele din tema elaborati de Beneficiar,
precum si concordanta cu elementele de adaptare la teren. Solutille proiectate vor satisface cerintele de stabilitate
impuse prin normele si normativele in vigoare.

Scenarii propuse:

Solutiile propuse pentru realizarea intersectiei giratorii atat pentru Scenariul | cét si pentru Scenariul Il pastreaza
aceeasi amennajare in plan datorita conditiile impuse de amplasament.

Intersectia DJ401A (Strada Palancii) si DJ 601 (Strada Partizanilor)
Se va realiza un sens giratoriu cu raza exterioara a giratiei de 12.50m format4 dintr-un inel carosabil de colectare-
distribuire cu o bend de circulatie cu iatimea de 7,00m si raza cercului interior de 5,50m.




Scenariul |

Sistem rutier - structura rutierd supli

e 10cm strat de forma din nisip
o 30cm strat inferior de fundatie din balast
e 25cm strat superior de fundatie din piatra sparta
e  8cmstrat de bazi AB31,5
e 5cm strat de legatura din beton asfaltic deschis BAD 22.4
e 4cm strat de uzura din beton asfaltic BA16
Scenariul ll

Sistem rutier - structura rutierd rigida

30cm fundatie de balast

25cm strat superior de fundatie din piatra sparta
2cm strat de nisip

Folie polietilena

20cm BcR 4

Scenariul recomandat: Scenariul |

Rezultatul necesitatii modernizarii celor dou intersectii, creeaza urmatoarele avantaje:

Reducerea timpilor de traversare a intersectiilor;

cresterea volumului de marfuri transportate pe aceste drumuri;

asigurarea de potential pentru dezvoltarea economica a zonei pe termen mediu;
economisirea carburantilor;

reducerea costurilor de operare a vehiculelor;

imbunatatirea conditiilor de trai pentru locuitorii zonei;

siguranta mai mare in circulatia vehiculelor:

siguranta mai mare in circulatia pietonala;

scaderea nivelului de poluare fonica prin imbunatatirea planeitatii drumului;
scaderea nivelului de poluare a aerului prin eliminarea prafului.

Solutia pentru propusa in scenariul | prezintd avantajul unei durate de executie reduse, tehnologie de executie mai
simpla si cheltuieli de executie si intretinere reduse .

3.1 Particularitati ale amplasamentului

a) descrierea amplasamentului (localizare - intravilan/extravilan, suprafata terenului, dimensiuni in plan,
regim juridic - natura proprietatii sau titiul de proprietate, servituti, drept de preemptiune, zona de utilitate
publica, informatii/obligatii/constrangeri extrase din documentatiile de urbanism, dupa caz);

Oragul Bolintin-Vale se afld in partea de sud a tarii, in nordul judetului Giurgiu, la o distanta de 23 km vest de capitala
tarii si de 90 de km fata de municipiul Giurgiu. Localitatea este situata langa autostrada A1 Bucuresti-Pitesti, pe drumul
judetean 601 ce leaga Bucurestiul de localitatea Videle si zona petrolifera. Accesul in localitate se face prin deviatia din
autostrada A1, prin drumul judetean 601 si prin 601 pe relatja Bucuresti -Videle.
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Orasul se afl la intersectia unor importante céi rutiere ce duc spre Targoviste, Rosiorii de Vede, Giurgiu si Brasov,
facand legatura ntre Muntenia, Oltenia si Ardeal. Datorita situirii sale, localitatea a avut de-a lungul istoriei o
importanta deosebita.

Orasul Bolintin-Vale are un rol de deservire in teritoriu, este format din 4 localitati : Bolintin-Vale, Malu-Spart, Crivina si
Suseni, dezvoltate pe maluf drept si sténg al Argesului, in dou& perechi, dupa cum urmeaza : Malu-Spart si Suseni pe
malul drept al Argesului ; Bolintin-Vale si Crivina pe malul stang al Argesului si drept al Sabarului.

Regimul economic: Terenul respectiv este incadrat la categoria de folosinta cai de comunicatie rutiera - strazi conform
Planului Urbanistic General al orasului.

Lucrarile propuse a se executa, vor pastra amplasamentul existent al drumurilor judetene si a strazii Republici ce se vor
modemiza prin realizarea de sensuri giratorii prevazute cu treceri de pietoni.

b) Relatii cu zone invecinate, accesuri existente si/sau cii de acces posibile;

Teritoriul oragului Bolintin-Vale se invecineazi cu localitatile:

la nord : Céscioarele, Stoenesti, Palanca, Poenari :

la sud : Ogrezeni i partea de sud a padurii Cascioarele :

la vest : Bolintin-Deal, Mihai-Voda;

la est : Crevedia Mare si partea de vest a padurii Cascioarele.

c) orientari propuse fata de punctele cardinale si fata de punctele de interes naturale sau construite;

Oragul Bolintin-Vale este singura localitate urbana din Romania situata pe dous rauri paralele aflate la mare distanta de
confluenta lor, Argesul si Sabarul.

Orasul Bolintin-Vale are un rol de deservire in teritoriu, este format din 4 localitati: Bolintin-Vale, Malu-Spart, Crivina si
Suseni, dezvoltate pe malul drept si stang al Argesului, in doua perechi, dupa cum urmeaza : Malu-Spart si Suseni pe
malul drept al Argesului ; Bolintin-Vale si Crivina pe malul stang al Argesului si drept al Sabarului.
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d) surse de poluare existente in zona;

In prezent activitatea de monitorizare a calitatii aerului presupune recoltarea continua de probe zilnice din atmosfera
(timp de 24 de ore), urmata de analiza probelor in laborator. Datele obtinute din masuritori servesc alcatuirii unor baze
de date si elaborarii unor rapoarte sau buletine informative ulterioare derularii eventualelor episoade de poluare.

Dat fiind faptul c& atmosfera reprezinta cel mai larg si imprevizibil vector de propagare al poluantilor, ale caror efecte
sunt resimtite in mod direct si indirect de citre om si celelalte componente ale mediului, se impune ca prevenirea
poluarii atmosferei s& constituie o problema de interes public, la nivel local, regional si national.

Pentru factorul de mediu ,aer”, problemele actuale sunt:
o efectul de sera
o distrugerea stratului de ozon
e acidifierea
e poluarea cu noxe
e poluarea cu particulele in suspensie.

e) date climatice si particularitati de relief;

in judetul Giurgiu clima continental, cu iemi reci si veri calduroase, se caracterizeaza prin contraste termice de fa zi la
noapte si de la vara la iama. Temperatura medie anuala este de 11,5°C, cu variatii de la media de 23°C pe timp de
vara la 1,5°C iarna (regimul climatic general se caracterizeaza prin veri foarte calde, cu cantitati medii de precipitatii,
care cad Tn mare parte sub forma de averse si prin iemi relative reci, marcate la intervale neregulate, atat de viscole
puternice cét si de incalziri frecvente).

in extremitatea sudics a judetului se remarca topoclimatul specific luncii Dunarii, cu veri mai cilduroase si ierni mai
blande decat in restul campiei.

Precipitatiile atmosferice inregistreaza cantitati medii anuale cuprinse intre 500 si 600 mm.
Oragul Bolintin-Vale este situat pe doud ruri paralele aflate la mare distant& de confluenta lor, Argesul si Sabarul.

f) existenta unor:

* retele edilitare in amplasament care ar necesita relocare/protejare, in masura in care pot fi identificate;

* posibile interferente cu monumente istorice/de arhitectura sau situri arheologice pe amplasament sau in
zona imediat invecinata;
existenta conditionarilor specifice in cazul existentei unor zone protejate sau de protectie;

e terenuri care apartin unor institutii care fac parte din sistemul de aparare, ordine publica si siguranta
nationala;

Nu este cazul.

g) caracteristici geofizice ale terenului din amplasament - extras din studiul geotehnic elaborat conform
normativelor in vigoare, cuprinzand:
(i) date privind zonarea seismica;

Normativul P 100-1/2013 incadreaza locatia amplasamentului cercetat la zona cu ag = 0,30 si perioada de colt Tc = 1.6
sec.
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de valori de varf ale acceleratiei ax de perioada de colt

(if) date preliminare asupra naturii terenului de fundare, inclusiv presiunea conventionala si nivelul maxim al apelor
freatice;

Din punct de vedere hidrologic. amplasamentul este situat in bazinu! hidrografic al Raului Arges, pe interfluviul cuprins
intre acesta si afluentii sai principali in regiunea din care face parte si arealul zonei cercetate - Sabar si Ciorogarla.
Media anuala a precipitatiilor este de 662 mm, cu valori minime in luna februarie (26,7 mm) si maxime in iunie (113
mm).

Acviferul cu nivel liber al apei subterane se afla la adancimea de cca. de 5,20 metri fata de cota terenului amenajat,
totodata acviferul poate avea variatii de + 1,00 m + 1,50 m, in perioade bogate in precipitatii si / sau desfasurate pe
perioade inlungate.

(iii) date geologice generale;

Din punct de vedere geomorfologic, amplasamentul cercetat este situat in bazinul hidrografic cuprins intre raurile Arges,
Sabar si Ciorogarla, pe terasele extinse si, totodata comune ale acestora si face parte din marea unitate
geomorfologica a Campiei Romane - subunitatea Campia Bucurestiului, caracterizata prin suprafete in general plane,
fara denivelari importante. Altitudinea terenului in arealu! din care face parte si zona perimetului cecretat este cuprinsa
intre 78 m si 83 m.

.Campul Bucurestiului se prezinta sub forma unui camp larg (de 6 - 8 km latime), orientat nord - vest ~ sud - est si a
carui altitudine scade pe aceeasi directie.

Procesele geomorfologice actuale si degradarea terenurilor la nivelul regiunii din care face parte si zona
amplasamentului (desfasurat in Campia Bucurestiului) sunt relativ nesemnificative (ca numar, variatie si intensitate),
intrucat relieful - destul de ,sters", cu energie, fragmentare si pante reduse - nu favorizeaza desfasurarea acestora, iar
mare parte din teritoriu prezinta un grad de sistematizare crescut.

In distributia proceselor (pentru zonele nesistematizate sau sistematizate partial) tasarile areale in zone cu pamanturi
loessoide (loessuri remaniate), ce conduc la aparitia crovurilor, procese de baltire si crearea unor intinse zone cu exces
de umiditate.

Din punct de vedere geologic zona studiata face parte din marea unitate de vorland denumita Platforma Moesica si se
desfasoara exclusiv pe formatiuni recente de varsta cuatemara (Holocen si Pleistocen superior) alcatuite din depozite
loessoide, aluvionare (pietrisuri si nisipuri), nisipuri argiloase si argile ale luncii si teraselor Raului Arges si afluentilor
acestuia.

Cuaternarul este reprezentat prin ,Strate de Fratesti - constituite litologic din urmatoarele stratotipuri:

¢ orizonturi de pietrisuri si nisipuri separate de argile;
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o ,Complexul nisipurilor fine de Mostistea" - cu grosimi cuprinse intre 10 + 15 m. - intercalate cu argile si
argile nisipoase;
+Orizontul pietrisurilor si nisipurilor de Colentina” - larg desfasurat intre raurile Arges si Colentina
(10 + 20 m grosime);

» depozitele loessoide de pe campuri (5 +15 m. grosime).

sPatura” superficiala (cea mai tanara) a cuaternarului este constituita din aluviunile din cadrul teraselor joase si luncii
Argesului (grosime de 5 + 10 m) si unele depzite loessoide (grosime de 2 + 5 m).

Depozitele loessoide acopera toate formele de relief din Campia Romana, cu exceptia zonelor inundabile. Ele prezinta
0 mare varietate structurala si texturala, atat pe orizontala cat si pe verticala.

In profunzime sunt prezente formatiuni de varsta {Pleistocen mediu) reprezentate printr-un complex argilo - marnos §i
cu numeroase intercalatii lenticulare, preponderant nisipoase si depozite de varsta (Pleistocen inferior) constituit din
argile sau marne in alternanta cu strate de nisipuri (cu sau fara pietrisuri).

(iv) date geotehnice obtinute din: planuri cu amplasamentul forajelor, fise complexe cu rezultatele determinarilor de
laborator, analiza apei subterane, raportul geotehnic cu recomandarile pentru fundare si consolidari, harfi de zonare
geotehnica, arhive accesibile, dupa caz;

Avandu-se in vedere specificul proiectului precum si faza de proiectare se pot face urmatoarele recomandari generale:

* verificarea si inlocuirea, acolo unde este cazul, a depozitelor de umpluturi cel putin la partea superioara a
sistemelor rutiere;

e avand in vedere calitatea mediocra a terenului de fundare, se recomanda analizarea imbunatatirii sau
inlocuirea acestora cu materiale corespunzatoare, in vederea cresterii portantei terenului astfel ca
influenta traficului asupra zonelor adiacente construite sa fie minime;
dimensionarea corespunzatoare a sistemului rutier avand in vedere clasa de trafic;

» refacerea sistematizarii verticale si in plan a zonei pentru asigurarea colectarii si evacuarii rapide a apelor
din precipitatii;

» se va realiza initial sistematizarea necesara pentru lucrarile de executie, urmand ca celelalte lucrari de
sistematizare sa se termine odata cu repunerea in functiune a obiectivului;

e se va evita perturbarea echilibrului hidrologic si hidrogeologic. Nu se vor realiza lucrari care pot bara caile
naturale de curgere sau iesire a apei la zi si curgerea ei catre emisarii naturali sau artificiali in functiune.

* colectarea si evacuarea rapida a apei din precipitatii pe toata durata executiei sapaturilor prin amenajari
adecvate. In situatia in care la cota de fundare se constata existenta unui strat de pamant afectat de
precipitatii, acesta va fi indepartat imediat inainte de asternerea urmatorului strat.

(v) incadrarea in zone de risc (cutremur, alunecari de teren, inundatii) in conformitate cu reglementérile tehnice in
vigoare;

Incadrarea in zonele de risc natural, la nivel de macrozonare, a ariei pe care se gaseste zona studiata se face
in conformitate cu prevederile:

»  legii nr. 575/11.2001,Lege privind aprobarea Planului de amenajare a teritoriului national —Sectiunea a V-
a: zone de risc natural” si

 ghidului GT006-97 “Ghid privind identificarea si monitorizarea alunecarilor de teren si stabilirea solutiilor
cadru de interventie, in vederea prevenirii si reducerii efectelor acestora, pentru siguranta in exploatare a
constructiilor, refacerea si protectia mediului”.

Riscul este 0 estimare matematica a probabilitatii producerii de pierderi umane si materiale pe o pericada de
referinta viitoare si intr-o zona data pentru un anumit tip de dezastru. Factorii de risc avuti in vedere sunt: cutremurele
de pamant, inundatiite si alunecarile de teren.




Cutremurele de pamant:

* zona de intensitate seismica pe scara MSK este 81, cu o perioada de revenire de cca. 100 ani.

Conform normativului P 100 / 1 - 2013, referitor la proiectarea seismica a constructiilor - zonarea valorii de
varf a acceleratiei terenului pentru proiectare ,ag", avand intervalul mediu de recurenta (al magnitudinii)
IMR = 225 ani si 20 % probabilitate de depasire la 50 de ani, este de 0,30, iar perioada de colt ..T¢" a
spectrului de raspuns, are valoare de 1,6 secunde.

Inundatii: aria studiata se incadreaza intr-o zona cu cantitati anuale de precipitatii cuprinse intre 100 si 150mm
in 24 ore, cu arii afectate de inundatii datorate revarsarii unui curs de apa.

Alunecari de teren: zona in care se afla amplasat perimetrul cercetat, este caracterizata cu potential scazut si
probabilitate practic zero de alunecare.

(vi) caracteristici din punct de vedere hidrologic stabilite in baza studiilor existente, a documentarilor, cu indicarea
surselor de informare enuntate bibliografic.

Nu este cazul.

3.2. Descrierea din punct de vedere tehnic, constructiv, functional-arhitectural si tehnologic:

e caracteristici tehnice si parametri specifici obiectivului de investitii;
varianta constructiva de realizare a investitiei, cu justificarea alegerii acesteia;
» echiparea si dotarea specifica functiunii propuse.

Prin proiect s-a propus modemizarea a 2 intersectii cu sens giratoriu, conform categoriei de importanta ,,C"

Categoria de importanta
conf. Ordinului M.L.P.A.T. nr. 31 din 30 octombrie 1995, in functie de punctajul calculat a rezultat ca aceasta lucrare
se incadreaza in categoria de importanta, ,,C".

Determinarea punctajului acordat
Conform H.G. 766/10.12.1997 (Regulamentul privind stabilirea categoriei de importanta a constructiilor), categoria
de importanta este C - lucrari de importanta normala.

Categoria de importanta a fost stabilita conform Regulamentului MLPAT, Ordin nr. 31/N din  2.10.1995 ,Metodologie
de stabilre a categoriei de importanta a constructiilor”

Factorii determinanti care au stat la baza stabiliri categoriei de importanta au fost;
1. Importanta vitala.

2. Importanta social-economica

3. Implicarea economica.

4. Necesitatea luarii in considerare a duratei de utilizare (existenta).

9. Necesitatea adaptarii la conditiile locale de teren ide mediu.

6. Volumul de munca ide materiale necesare.

Pentru evaluarea fiecarui factor determinant s-au avut in vedere cate trei criterii asociate, a caror punctare s-a facut
conform celor stipulate in metodologie.

Evaluarea punctajului fieciirui factor determinant s-a racut pe baza formulei: P(n) = k(n) x :E p(i) | n{i);
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Rezulta o incadrare a constructiei in categoria de importanta normala- C
Modalitatea aprecierii criteriilor asociate factorilor determinanti:

P(l) - Importanta vitala, in cazul unor disfunctii ale constructiei

S-a apreciat di nivelul de influenta al fieciirui criteriu asociat este:

p(i) - oameni implicati direct - nivel redus, punctaj 1;

p(ii) - oameni implicati indirect -nivel mediu, punctaj 2;

p(iii) - caracterul evolutiv al efectelor periculoase - nivel redus, punctaj 1;

P(2) -importanta social economica si culturala,functiunile constructiei

S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este:

p(i) - marimea comunitatii care apeleaza la functiuni-nivel apreciabil, punctaj 4;
p(ii) - ponderea pe care o au functiunile in comunitate nivel apreciabil, punctaj 4;
p(iii) - natura si importanta functiunilor - nivel mediu, punctaj 2;

P(3) - Implicarea ecologica., influenta constructiei asupra mediului natural si construit

S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este:

p(i) - masurain care realizareaexploatarea constructiei intervine in perturbarea mediului - nivel redus, punctaj 1;
p(ii) - gradul de influenta nefavorabila-nivel redus, punctaj 1;

p(iii) - rolul activ in protejarea | refacerea mediului - nivel mediu, punctaj 2;

P(4)- Necesitatea luarii in considerare a duratei de utilizare (existenta)

S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este:

p(i) - durata de utilizare preconizata -nive! mediu, punctaj 2;

p(ii) - masurain care performantele alcatuirilor constructive depind de cunoa terea evolutiei actiunilor (solicitarilor)pe
durata de utilizare - nivel apreciabil, punctaj 4;

p(iii) - masura in care performantele functionale depind de evolutia cerintelor pe durata de utilizare -nivel mediu, punctaj
2;

P(5) -Necesitatea adaptarii la conditiile locale de teren si de mediu

S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este;

p(i) - masura in care asigurarea solutiilor constructive este dependenta de conditiile locale de terende mediu -nivel
ridicat, punctaj 6;

p(ii) - masura in care condifiile locale de tereni de mediu evolueaza defavorabilin timp

- nivel mediu, punctaj 2;

p(iii) - masura in care conditiile locale de terende mediu determina activitati | masuri deosebite pentru exploatarea
constructiei -nivel mediu, punctaj 2;

P(6) -Volumul de munca si de materiale necesare

S-a apreciat ca nivelul de influenta al fiecarui criteriu asociat este:

p(i) - ponderea volumului de munca si de materiale inglobate - nivel ridicat, punctaj 6;

p(ii) - volumul si complexitatea activitatilor necesare pentru mentinerea performantelor constructiei pe durata de
existenta a acesteia - nivel mediu, punctaj 2;
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3.3. Costurile estimative ale investitiei:

- costurile estimate pentru realizarea obiectivului de investitii, cu luarea in considerare a costurilor unor
investitii similare, ori a unor standarde de cost pentru investitii similare corelativ cu caracteristicile tehnice si
parametrii specifici obiectivului de investitii;

valoarea totala a investitiei - valoare cu TVA — 1494810,56 lei
valoarea lucrarilor constructii - montaj (C+M) cu TVA — 1124356,39 lei

- costurile estimative de operare pe durata normati de viati/de amortizare a investitiei publice.
Costurile de operare pe durata normata de viata a investitiei reprezentand perioada de analiza se regasesc in anexele
Analizei cost beneficiu.

3.4. Studii de specialitate, in functie de categoria si clasa de importanta a constructiilor, dupa
caz:

- studiu topografic
Intocmit de TOPO EXPERT PAI S.R.L., elaborat de ing. PAIU ION, autorizatia seria RO-B-J nr. 0545.
Anexat documentatiei.

- studiu geotehnic si/sau studii de analiza si de stabilitate a terenului;
Intocmit de ARCHAUS S.R.L., elaborat de ing. Georgiana COSTICA si verificat AF de ing. Aurel HARSULESCU.
Anexat documentatiei.

- studiu hidrologic, hidrogeologic
Nu este cazul.

- studiu privind posibilitatea utilizérii unor sisteme alternative de eficienta ridicata pentru cresterea
performantei energetice
Nu este cazul.

- studiu de trafic §i studiu de circulatie
Intocmit de THADEC ENGINEERING S.R.L., elaborat de ing. Silviu BRATOSIN.
Anexat la documentatie.




- raport de diagnostic arheologic preliminar in vederea exproprierii, pentru obiectivele de investitii ale
caror amplasamente urmeazi a fi expropriate pentru cauza de utilitate publica
Nu este cazul.

- studiu peisagistic in cazul obiectivelor de investitii care se refera la amenajari spatii verzi si peisajere
Nu este cazul.

- studiu privind valoarea resursei culturale
Nu este cazul.

- studii de specialitate necesare in functie de specificul investitie

Nu este cazul.

3.5. Grafice orientative de realizare a investitiei

Graficul general de realizarea investitiei
Durata totala de realizare a investitiei aferente capitolului 4.1: 6 luni

Etape Tehnologice Durata totala a investitiei (luni) . |
1 2 3 4 i 5 6 i

Terasamente | = |

Suprastructura

Realizare insule
separatoare

Sistem de colectare = :
si evacuare ape _ | A

Semnalizare si ‘
marcaje

4. Analiza fiecaruiffiecarei scenariu/optiuni tehnico- economic(e) propus(e)

4.1. Prezentarea cadrului de analiza, inclusiv specificarea perioadei de referinta si prezentarea
scenariului de referinta

Cadrul de analiza

in conformitate cu recomandarile Comisiei Europene pentru investitii in infrastructura de transport, analiza
cost-beneficiu a fost efectuata din punctul de vedere al proprietarului investitiei, Orasul Bolintin-Vale, judetul Giurgiu.
Orasul Bolintin-Vale se afl in partea de sud a térii, in nordul judetului Giurgiu, la o distanta de 23 km vest de capitala
tarii si de 90 de km fata de municipiul Giurgiu. Localitatea este situaté langa autostrada A1 Bucuresti-Pitesti, pe drumul
judetean 601 ce leaga Bucurestiul de localitatea Videle si zona petrolifera. Accesul in localitate se face prin deviatia din
autostrada A1,, prin drumul judetean 601 i prin 601 pe relatia Bucuresti -Videle.

Teritoriul orasului Bolintin-Vale se invecineaza cu localitatjle:

la nord : Cascioarele, Stoenesti, Palanca, Poenari ;

la sud : Ogrezeni si partea de sud a padurii Cascioarele ;

la vest : Bolintin-Deal, Mihai-Voda;

la est : Crevedia Mare si partea de vest a padurii Cascioarele.
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Orasul Bolintin-Vale are un rol de deservire in teritoriu, este format din 4 localitatj: Bolintin-Vale, Malu-Spart, Crivina si
Suseni, dezvoltate pe malul drept si stang al Argesului, in doud perechi, dup& cum urmeaza : Malu-Spart si Suseni pe
malul drept al Argegului ; Bolintin-Vale si Crivina pe malul stang al Argesului si drept al Sabarului

Studiul se refera la realizarea unui sens giratoriu pe raza orasului Bolintin-Vale, intersectiile fiind urmatoarele:

- Intersectia DJ401A (Strada Palancii) si DJ 601 (Strada Partizanilor)

Prin amenajarea intersectiilor cu sens giratoriu se vor evita blocajele in intersectie in special virajul la stanga fiind o
problema delicata in cazul intersectiilor féra sens giratoriu. Circulatia pietonilor se va desfasura in conditii de siguranta.

Specificarea perioadei de referinta

PERIOADA DE REFERINTA

Perioada de referintd reprezintd numarul de ani pentru care sunt furnizate previziuni in analiza costuri-beneficii.
Previziunile proiectelor ar trebui sa includa o perioada apropiata de durata de viatd economica a acestora si destul de
indelungata pentru a cuprinde impacturile pe termenul cel mai lung. Durata de viata variaza in functie de natura
investitiei. Intervalele de referintd pe sector - in baza practicilor acceptate la nivel internatjonal si recomandate de
Comisie — este furnizat mai jos:

I

L Sector Interval de referinta Sector Interval de referinta
Energie 15-25 Drumuri 25-30

| Apa si mediul 30 Industrie 10
Cai ferate 30 Alte servicii _ 15
Porturi si aeroporturi 25

Perioada de referinta pentru care a fost realizata analiza financiara este de 30 de ani.
Prezentarea scenariului de referinta;

Analizele cost beneficiu si cost-eficacitate prezentate in cele ce urmeaza au luat in calcul scenariul propus de proiectant
si anume:

Intersectia DJ401A (Strada Palancii) si DJ 601 (Strada Partizanilor)
Se va realiza un sens giratoriu cu raza exterioara a giratiei de 12.50m formata dintr-un inel carosabil de colectare-
distribuire cu o benda de circulatie cu latimea de 7,00m si raza cercului interior de 5,50m

Sistem rutier - structura rutiera supli

10cm strat de forma din nisip

30cm strat inferior de fundatie din balast

25cm strat superior de fundatie din piatra sparta
8cm strat de baza AB31,5
ocm strat de legétura din beton asfaltic deschis BAD 22.4
4cm strat de uzura din beton asfaltic BA16

4.2. Analiza vulnerabilitatilor cauzate de factori de risc, antropici si naturali, inclusiv de schimbari
climatice, ce pot afecta investitia

Riscurile se pot clasifica dupd modul de manifestare (lente sau rapide), fie dupa cauzi (naturale sau antropice).
Acestea produc pagube mai mici sau mai mari in functie de amplitudinea acestora si de factorii favorizanti in locul sau
regiunea in care se manifesta, uneori avand un aspect catastrofal.
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in cadrul proiectului se studiaza doua intersectii, adica constructii de infrastructura rutiera astfel riscurile pot fi:
fenomene naturale distructive de origine geologics sau meteorologicd, in aceasta categorie sunt cuprinse cutremurele,
alunecari si prabusiri de terenuri;

e riscuri climatice ~ furtuni, inundatii, fenomene de inghet;
e riscuri cosmice — caderi de obiecte din atmosfera, asteroizi, comete;
*  riscuri tehnologice - accidente rutiere, avarii a retelele de utilitt;.

4.3. Situatia utilitatilor si analiza de consum:

» necesarul de utilitati si de relocare/protejare, dupa caz;
e solutii pentru asigurarea utilitatilor necesare.

in momentul intocmirii prezentului studiu de fezabilitate, pe zona intersectiilor propuse pentru modernizarea sistemului
rutier, situatia utilitatilor este urmatoarea:

e  exista canalizare pluvialg;
»  exista curent electric;
e exista retea de gaze.

4.4. Sustenabilitatea realizarii obiectivului de investitii:
a) impactul social si cultural, egalitatea de sanse:

dezvoltarea economica a zonei;

imbunatatirea conditiilor social — economice si de mediu;

asigurarea infrastructurii rutiere necesare dezvoltarii economiei locale;

crearea de oportunitati de ocupare a fortei de muncé din zona;

crearea de noi locuri de munc3;

asigurarea mobilitatii fortei de munca;

imbuntatirea calitatii de mediului din zona de implementare a proiectului (reducerea nivelului de zgomot
a vehiculelor aflate in circulatie);

cresterea sperantei de viata datorité facilitatilor mai bune pentru sanatate si a reducerii poludrii

e reducerea nivelului de expunere la poluarea aerului si sonora a oamenilor din zona.

b) estimari privind forta de munca ocupata prin realizarea investitiei: in faza de realizare, in faza de operare;
o infazade realizare

Avand n vedere caracterul specific al lucrarilor de drumuri, prin aceste lucrari nu se creeaza noi locuri de munca in
mod direct. Forta de muncé necalificatd pe parcursul executiei lucrarilor va fi angajata in special din zona

¢ infaza de operare
Dup finalizarea lucrarilor forta de munca ocupata va fi in functie de dezvoltarea economica a zonei.
¢) impactul asupra factorilor de mediu, inclusiv impactul asupra biodiversitatii si a siturilor protejate, dupa caz:
Nu este cazul.

d) impactul obiectivului de investitie raportat la contextul natural si antropic in care acesta se integreaza, dupa caz.
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Nu este cazul.

4.5. Analiza cererii de bunuri si servicii, care justifica dimensionarea obiectivului de investitii
Nu este cazul.

4.6. Analiza financiara, inclusiv calcularea indicatorilor de performanta financiara: fluxul cumulat,
valoarea actualizata net, rata interna de rentabilitate; sustenabilitatea financiari

Principalul obiectiv al analizei financiare este de a calcula indicatorii performantei financiare a proiectului
(profitabilitatea sa). Aceasta analizé este dezvoltatd, in mod obisnuit, din punctul de vedere al proprietarului (sau
administratorului legal) al infrastructurii.

Rata de actualizare utilizaté in cadrul analizei financiare este de 5 %. in cadrul analizei s-a utilizat metoda
incrementald. Atunci cand este dificil sau chiar imposibil de a determina costurile si veniturile in situatia ,far proiect”,
Comisia Europeana recomanda ca scenariul fara proiect sa fie considerat acela “fari nici o infrastructura”, adic
veniturile si costurile de operare si intrefinere s3 fie considerate pentru intreaga infrastructura propusa prin proiect.

Au fost luate in considerare totalul cheltuielilor din devizul general al investiiilor in lei precum si repartizarea
costurilor investitiei pe perioada de implementare a proiectului — 6 Iuni, in conformitate cu graficul prezentat in
capitolele anterioare.

Valoarea reziduala a proiectului, reprezentand ,valoarea de revanzare” a obiectivului, in ultimul an de analiz

este de 15% din costul de investitie (nu existd exproprier) considerat in Analiza Cost-Beneficiu (In conformitate cu
proiectele similare implementate in infrastructura aferenta comunitatilor mic urbane).
La elaborarea analizelor financiare s-a adoptat un scenariu privind evolutia viitoare a ratei inflatiei de-a lungul perioadei
de analiza conform conform ,Proiectiei principalilor indicatori macroeconomici pentru perioada 2018 - 2022"
publicata de Comisia Nationala de Prognoza, prognoza intermediara de vara 2018. Din anul 4 pana la sfarsitul
perioadei se considera aceeasi medie anuala a cresterii preturilor de consum.

Anul previziunii | 2019 | 2020 [ 2021 | 2022
Cresterea preturilor de consum (IPC)

| Sfarsitul anului 28 | 25 23 | 22

| Medie anuald 2,8 2,6 25 | 24 |

Evolutia prezumati a tarifelor

Nu se prevede introducerea unei taxe de drum pentru drumurile locale si sensuri giratorii. Prin urmare nu vor
exista venituri financiare directe din aplicarea unor tarife unitare pe kilometrul de drum parcurs de utilizatori. Proiectul
nu genereaza venituri directe, fiind un proiect de infrastructur rutiera, fira cash - flow financiar palpabil. Analiza
financiara a structurilor netaxabile va prezenta costul net prezent si cheltuiala bugetului public conform indicatjilor
cuprinse in Ghidul pentru analiza cost-beneficii a proiectelor de investitii — CE/2008.

Evolutia prezumata a costurilor de operare
Costurile de operare sunt costuri aditionale generate de utilizarea investitiei dupa terminarea proiectului. Tn cazul
prezentat aceste costuri de operare constau in:
- intretinerea sensurilor giratorii vizate de proiect:
- costul muncii vii pentru asigurarea unor conditii optime de trafic:
- alte costuri de operare ale proiectului (ex.: administrative).

Preurile unitare adoptate coincid cu ,preturile pietei” corespunzitoare momentului redactarii lucrarii de fata,
respectiv septembrie 2018. Intretinerea anuala propusa va reduce pericolul degradarii suprafetei drumului si a sensului
giratoriu n timpul anului. Pe durata economica de viat’ a proiectului, aceasta valoare va creste conform scenariului
adoptat de evolutia ratei inflatiei sau a cregterii preturilor de consum.
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Forta de munca necalificata, necesara pentru unele activitati de intretinere, va fi asiguratd de catre locuitorii
orasului, beneficiari de ajutor social. Nu se va creea nici un loc de munca deoarece toate activitatile de intretinere
specializata vor fi efectuate cu fumizori specializati.

Costurile administrative s-au calculat adoptand ipoteza c& reprezintd 5% din costurile cu intretinerea drumului
si a sesnurilor giratorii; toate costurile anuale determinate pentru primul an de analizi au fost indexate cu rata inflatiei,
conform scenariului adoptat de evolutia acestui indicator macro-economic.

Calculul indicatorilor de performanta financiara:
o fluxul de numerar cumulat;
o valoarea actualizata netg;
o rata interna de rentabilitate;
o raportul cost - beneficiu.

Fluxul net de numerar (cash-flow) reprezinti o diferenta dintre incasérile (sumele alocate de la bugetul
local) si pidtile generate de proiectul de investitii analizate i exprima castigul sau pierderea din utilizarea eficienta sau
neeficienta a fondurilor de finantare a proiectelor de investitji.

Fluxul de lichiditati s-a determinat cu relatja:

F1=Vt—(Ct+|t)

unde: Ft = fluxul de numerar
Vit = venitul din anul t
Ct = cheltuieli in anul t
It = investitji in anul t
Se remarca faptul c& exista un decalaj intre momentul cheltuirii fondurilor pentru investitie si perioada cand se
obtin efectele financiare ale investitiei. Astfel, pentru a efectua o comparatie real3 intre efecte si eforturi este necesar
ca acestea sa fie aduse la acelasi moment de referinta, prin metoda actualizarii.
In practica, dacé se doreste s se aduca sumele din viitor spre prezent se foloseste factorul de actualizare.

_ 1
& e
Principalele variabile de intrare in cadrul analizei financiare sunt:

> Perioada de referint3;

» \Valoarea investitiei;

> Rata de actualizare;

»  Costurile de operare;

» Venituri (resursele financiare alocate din bugetul local pentru acoperirea costurilor de operare

generate de cheltuielile de intretinere a drumului si a sensurilor giratorii pe intreaga suprafat3);

Construirea fluxului de numerar, care include toate aceste elemente, conduce la determinarea sustenabilitatji
financiare (se verifica printr-un sold cumulat pozitiv in fiecare an al orizontului de timp).

Valoarea actualizata netad (VAN) este consideratd cel mai elocvent indicator de selectie a proiectelor de
investitie. Indicatorui evidentiaza cagtigul efectiv in u.m. comparabile cu cele de la momentul aciual, de care se va
beneficia prin adoptarea proiectului de investitie supus analizei.

Valoarea actualizata neta este definita ca:

CR VRy
{1+k3 ) + {1+t

VANF= ¥(

Iy

unde :

- CFt - cash flow-ul generat de proiect in anul t - diferenta dintre veniturile si cheltuielile aferente;
- VRn - valoarea rezidual a investitiei in ultimul an al analizei (10% din valoarea investitiei);

- 10 - investitia necesara pentru implementarea proiectului;
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Valoarea actualizaté neté financiara se calculeazi si ca diferenta dintre valoarea actuald a veniturilor Si
valoarea actuala a cheltuielilor.

VANF=VTA-CTA

unde:

- VANF =Valoarea actualé neta financiara
- VTA = Venituri totale actualizate

- CTA = Cheltuieli totale actualizate

Conform Ghidului pentru Analiza Cost- Beneficii a Proiectelor de Investitii, in cazul bunurilor cu o viata foarte
lunga, la sfarsitul perioadei estimate poate fi adiugata o valoare reziduala care sa reflecte potentjala lor valoare de
vénzare sau valoarea pentru utilizare in continuare.

Rata interna de rentabilitate (RIR )

RIR reprezinté rata de actualizare la care VAN este egald cu zero. Altfel spus, aceea ratd intem3 de
rentabilitate minima acceptata pentru proiect, o ratd mai mica indicand faptul ¢ veniturile nu vor acoperi cheltuielile.

Cu toate acestea valoarea RIR negativa poate fi acceptata pentru anumite proiecte in cadrul programelor de
finantare, datorita faptului ca acest tip de investitji reprezinta o necesitate stringents, far3 a avea insa capacitatea de a
genera venituri: drumuri, statji de epurare, retele de canalizare, retele de alimentare cu ap3, etc.

= $'h £ =
VANF=¥7 T
Raportul Cost / Beneficii ( RCB )
Raportul cost/beneficii este un indicator complementar al NVP, comparand valoarea actuald a beneficiilor

viitoare cu cea a costurilor viitoare, inclusiv valoarea investitiei:

g = YP(0)
VP(I)g

unde :
- VP(O)0 - valoarea actualizatd a iegirilor de fluxuri financiare generate de proiect in perioada analizata (inclusiv
costurile investitionale);
- VP(1)0 - valoarea actualizaté a intrérilor de fluxuri financiare generate de proiect in perioada analizat;

Rata de actualizare recomandata in cadrul analizei financiare este de 5%.

Pentru ca un proiect sa necesite interventie financiara nerambursabila, VAN trebuie si fie negativ, iar
RIR mai mica decat rata de actualizare.

Conform proiectului optim propus:

- Valoarea actualizata neta (VAN ) = - 1.494.810< 0

- Rata interna de rentabilitate ( RIR ) = - 6,13 % < rata de actualizare 5 %

- Fluxul de numerar cumulat pozitiv in fiecare an din cei 30 ai previzionarii

- Raportul cost/beneficii este subunitar (0,39 < 1) pentru tof anii luatj in considerare.

4.7. Analiza economica, inclusiv calcularea indicatorilor de performanta economica: valoarea
actualizata neta, rata interna de rentabilitate si raportul cost-beneficiu sau, dupa caz, analiza cost-
eficacitate

Avand in vedere c investitia publica are un cost mai mic de 50 milioane euro analiza economica, nu a fost
realizata.
Pentru elaborarea analizei cost eficacitate (ACE) s-a porit de la urmatoarele ipoteze:
> Analiza costurilor a fost facuta pe durata de viata a proiectului si anume pe 30 de ani
> Varianta | are un cost investitional de 1.494.810,56 lei
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» Varianta |l are un cost investitional de 1.727.884 lei

> Pentru a calcula eficacitatea proiectului a fost luat in calcul numarul de masini prevazute a folosi
aceste sensuri giratorii pe toata perioada de viata economica a proiectului indiferent de varianta tehnico
economica folosita.

Concluzie:

Deoarece varianta 1 presupune un cost mai mic raportat la traficul pe care le suporta strazile (giratiile) aferente
investitiei din proiect, variant recomandata de ACE este varianta nr.1 - varianta cu investitie medie, de altfel si
varianta recomandata de proiectant.

4.8. Analiza de senzitivitate

Avand in vedere ¢ investitia publica are un cost mai mic de 50 milioane euro analiza de senzitivitate, nu a
fost realizata.

Prin exceptie de la prevederile pct. 4.7 si 4.8, in cazul obiectivelor de investitii a ciror valoare total
estimatd nu dep3geste pragul pentru care documentatia tehnico-economici se aprob3 prin hotarare a
Guvernului, potrivit prevederilor Legii nr. 500/2002

privind finantele publice, cu modificirile si completdrile ulterioare, se elaboreazi analiza cost-
eficacitate.

4.9. Analiza de riscuri, masuri de prevenire/diminuare a riscurilor

Analiza de risc consta in studierea probabilitatii ca un proiect sa dobandeasca o performants satisfacatoare in
termenii ratei interne a rentabilitétii sau a valorii actuale nete, precum si studierea variabilitatii rezultatelor comparativ cu
cea mai buna estimare anterioara.

Procedura recomandata pentru evaluarea riscurilor este ca in primul rand s3 se efectueze o analiza a
senzitivitatji, adica a impactului pe care schimbérile prevazute in variabilele ce determina costurile si beneficiile il pot
avea asupra indicatorilor financiari $i economici calculati, iar in al doilea rand studiul distributiilor probabile ale
variabilelor selectate si calcularea valorii prevazute a indicatorilor de performant ai proiectului.

Modul cel mai adecvat de prezentare a rezultatului este exprimarea in termenii distributiei probabile sau
probabilitétii cumulate a ratei interne a rentabilitatji si a valorii nete actualizate in intervalul rezultat de valori.

Exista proiecte cu riscuri inalte dar cu beneficii sociale ridicate, dar i proiecte cu riscuri mici nsa cu beneficii
sociale reduse.

In cazul acestei investitii, deoarece scopul realizérii ei nu este obfinerea de profit, analiza de risc si
sensitivitate a investifiei nu identifica riscuri majore i probabilitatea de producere a lor este redus si apropiata valorii
de referinta.

Investitia are beneficii sociale ridicate prin cresterea gradului de civilizatie, respectiv prin modemizarea celor
doua sesnuri giratorii.

Fiecare proiect are riscuri in implementare si operare, mai mari sau mai mici, importantd acestora
evidentiindu-se functie de impactul produs.

Matricea riscurilor ce afecteaza proiectul investitional

Cine este
Cateqona de Descriere Consecinte Eliminare respons abil
risc ; de gestiunea
riscului
Riscuri tehnice si tehnologice B _
Receptie | Riscul este atat fizic cét si | Consecinte _pentru | Beneficiarul nu va efectua | Investitorul
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‘ investitie operational si se refera la | ambele parti. Pentru | plata intregii contravalori a
intarzierea executarii | executantii lucrérii | lucrari pand la receptia
receptiei investitiei venituri realizate si | investitiei
profituri  pierdute.
Pentru  beneficiari
intérziarea inceperii
utilizarii  sensurilor
giratorii, cu toate
| consecintele  ce
decurg din aceasta. N
Riscul ca  resursele .
. ‘. Executantul poate gestiona
necesare  implementarii . A :
roiectulli s3 coste mai Cresteri de cpst siin nscu! prin  contracte cu
Resurse ﬁmlt decat s-a_ anticipat unele cazuri efecte | specificatii ferme, cu clauze
necesare si nu abe o calitaté negative  asupra | specifice privind asigurarea | Executantul
implementarii . . | calitati  servicilor | calitdti materialelor. In parte
corespunzatoare sau sa . : .
fie  indisponibile  in fumizate aceasta poate fi rezolvata si in
faza de proiectare
cantitatile necesare p
Calitatea proiectarii si/sau
a lucrarilor sa fie : . .
: . . Cresterea costului | Investitorul poate gestiona
p . | necorespunzatoare avand ' . . :
Intretinere i cu efecte negative | riscul prin clauze contractuale .
’ " | ca rezultat cresterea A . <« | Investitorul
reparare L asupra utilizérii | de  garantie a Ilucrérilor
peste anicipar 2| sistemului rutier efectuate de executant
costurilor de intretinere si
reparatii
Executantul  nu  are | Imposibilitatea
Capacitate capacitatea tehnica | beneficiarului de a | Investitorul examineaza 1in
teh[r)1 ici necesara pentru | realiza detaliu capacitatea tehnica si | Executantul
executarea lucrarilor de | modernizarea financiara a executantului
realizare a investitiei infrastructurii locale i
3 .| Solutile tehnice propuse . . .
Solutii  tehnice N sunt cores unpzét% are Toate  beneficiile | Investitorul poate gestiona
vechi sau | . P estimate sunt mult | riscul prin clauze contractuale | Investitorul
: din punct de vedere| . . . . .
| inadecvate . diminuate referitoare la calitatea lucrarii
tehnologic
Verificarea permanenta pe | Resposabilul
Faza de | .. Intarzieri in darea in | faze a personalului cu darea in uz
o Risc de neaprobare a : pet .
receptie finala a . uz a sensurilor | de executie. a sensurilor
. receptiei finale A . : L
lucrarii giratorii modernizate | Verificarea tuturor fazelor de | giratorii
constructie modernizate
Riscul de aparitie a
unui eveniment care
Faza de | o — enereaza costuri | Verificarea tuturor fazelor de .
Risc de intretinere gene : Investitorul
exploatare suplimentare de | constructie
intretinere  datorita
L executiei lucrarilor
Aparitia unui
veniment ce va . o
eve . | Investitorul va analiza situatia
genera costuri .
Faza de | . - . aparuta impreuna cu organele .
Risc de calamitati suplimentare de . : . | Investitorul
exploatare o . abilitate din cadrul guvernului
intretinere si pentru
sau ISU
aducerea la starea
[ initiala_a sensurilor
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| giratorii

Riscuri financiare

| Riscul ca finantatorul s3 |

Investitorul va analiza cu mare

Finantare nu  poata  asigura | Lipsa finantarii pentru | atentie angajamentele
| resursele  financiare | continuarea sau | financiare ale sale si | Investitorul
indisponibild . A ; ;
atunci cand trebuie si in | finalizarea investitiei | concordanta cu programarea
cuantumuri suficiente investitiei
Evaluarea { Investitorul nu poate .
incorecta a | Valoare investitiei si | asigura  finantarea | Investitorul va ufiliza propriile
valorii investifiei | costurile de operare | investitiei $i | resurse financiare pentru a se | Investitorul
$i a costurilor de | sunt subevaluate functionarea acoperi costurile suplimentare.
| Operare sistemului
Executantul va cauta un
Valoarea realé a platilor, | Diminuarea in termeni | mecanism corespunzator Investitorul
Inflatia | In timp, este diminuatd | reali a veniturilor | pentru compensarea inflatiei. Executantul
de inflatie realizate de executant | Investitorul va accepta clauze
| de indexare in contract
Riscuri institutionale -
. Riscul ca pe parcursul Veniturile investitorului trebuie
Modificarea : L pep : . e .
cuantumului proiectului regimul de | Impact negativ asupra | s3  permitd  acoperirea
impozitelor  si impozitare general s& se | veniturilor financiare | diferentelor nefavorabile, pana | Investitorul
tafelor * | schimbe in defavoarea | ale investitorului la un cuantum stabilit intre
investitorului parti prin contract.
Daca facilitatea se
bazeazd pe un sprijin
complementar
autoritatea Investitorul va incerca si Investitorul s
Retragerea guvernamentald va | Consecinte  asupra | redreseze financiar proiectul ceilalt :
| sprijinului retrage acest sprijin | surselor de finantare | din  surse propri  dupa beneficiari i
guvemamental | afectand negativ | a proiectului schimbarile ce afecteazd in projectului
proiectul  (in  cazul mod discriminatoriu proiectul
activarii  clauzei de
salvgardare de cétre
| UE)
| Riscuri legale
Riscul schimbarilor
legislative si a politicii
autoritatilor 0 crestere
uvernamentale care nu | semnificativa in . A
g Ale ca . . Lobby politc pe langa
pot fi anticipate la | costuri operationale .
. L . ; . | autoritdtile publice de la
Schimbari semnarea confractului si | ale investitorului nivelirie SuBeTioar cu scooul
legislative/de care sunt adresate | si/sau necesitatea de perio: SCOPUL |1 vestitorul
e ) : |7 o ca actele normative cu impact
politica | direct,  specific  si | a efectua cheltuieli de . e
: . . . asupra proiectului sa ramana
exclusiv proiectului ceea | capital pentru a putea .
. " neschimbate
ce conduce la costuri de | raspunde acestor
capital sau operationale | schimbari
suplimentare din partea
investitorului ]
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5. Scenariul/Optiunea tehnico-economic(a) optim(a), recomandat(a)

Obiectivele social - economice propuse pentru dezvoltare, prin programele locale pe termen mediu si lung au la baza o
analiza bazata pe necesitati si posiblitati, pentru rezolvarea nevoilor imediate si de perspectiva. S-au analizat diverse
variante sub forma de scenarii, pentru construirea unei soluti de referinta si indentificarea altemativelor,
promitatoare.

Se recomnda — scenariul |

5.1. Comparatia scenariilor/optiunilor propuse, din punct de vedere tehnic, economic, financiar, al
sustenabilitatii $i riscurilor

in analiza optiunilor s-a pomit de la faptul ca proiectul, intrdnd in categoria bunurilor publice are dou3
caracteristici principale: este nonexclusiv (este imposibil sau extrem de anevoios s fie impiedicata utilizarea lui de
catre anumifi consumatori) si nonrival (prin faptul ca nu se vor percepe taxe si deci exista mai multi consumatori care
sa obtina beneficii de pe urma utilizarii acelui bun public in acelasi timp si la acelasi nivel al ofertei).

Cu alte cuvinte beneficiile sociale sunt aceleasi pentru totj locuitorii, nefiind perceputs o tax3 pentru folosirea
drumului, nu este nevoie de analiza cererii.

Varianta zero - varianta fira investifie

in prezent existé deficiente la nivelul traficului in orasul Bolintin-Vale si localitatea Malu Spart, circulatie auto se
desfasoara greoi, in zonele date apar frecvent relatii confiictuale in trafic si cu preponderentd exist riscul major de
accidente usoare, totodaté o probleméa majora a celor doud intersectii o reprezinta circulatia in sigurant3 a pietonilor,
intersectjile nefiind prevézute cu treceri de pietoni. Partea carosabild nu are degradari majore, degradarile prezente fiind
la imbracamintea asfaltica, platforma este stabil cu latimi variabile, acostamentele nefiind amenajate in mare parte, dar
capacitatea portanta este necorespunzatoare pentru traficul intens ce se desfasoar in zona.

Datorita inconvenientelor enumerate circulatia pietonilor si a autovehiculelor se desfasoara necorespunzator din punct
de vedere al sigurantei si confortului, necesitand modernizarea celor doua intersectii cu sens giratoriu si treceri de
pietoni.

Varianta intretinerii periodice, prin reparafii la niveul imbracamintii asfaltice a strazilor analizate si neabordarea unei
solutii pentru traficul pietonal, nu ar rezolva problemele de fond, degradarile vor aparea la scurt timp datorita stagnarii
apelor. In ansamblu, aceasta varianta ar fi mai putin costisitoare fata de asfaltare pentru moment, dar fara rezultate pe
termen mediu si lung.

Varianta medie - varianta cu investitie medie
In varianta cu investitie medie structura propusa este detaliata mai jos:

Solutiile propuse pentru realizarea intersectiei giratorii atat pentru Scenariul | cat si pentru Scenariul Il pastreaza
aceeasi amennajare in plan datorita conditiile impuse de amplasament.

Intersectia DJ401A (Strada Palancii) si DJ 601 (Strada Partizanilor)
Se va realiza un sens giratoriu cu raza exterioara a giratiei de 12.50m formata dintr-un inel carosabil de colectare-
distribuire cu o benda de circulatie cu Iatimea de 7,00m si raza cercului interior de 5,50m.
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Sistem rutier - structura rutiera supla

o 10cm strat de forma din nisip

o 30cm strat inferior de fundatie din balast

e 25cm strat superior de fundatie din piatra sparta

e  8cm strat de baza AB31,5

s  5cm strat de legatura din beton asfaltic deschis BAD 22 .4

o 4cm strat de uzura din beton asfaltic BA16
Avantaje:

e costuri de realizare medii;

e costuri de intretinere mici;

o durata de executie medie;

o confort deosebit in trafic;

e reducerea gradului de poluare.
Dezavantaje:

In varianta cu investitie maxima structura propusa este detaliata mai jos:

durata medie de viata este de 5 ani.
Costurile scenariului cu investitie medie

Valoarea totala (INV), fara T.V.A. = 1257762,27 lei
Valoarea totala (INV), inclusiv T.V.A. = 1494810,56 mii lei

Din care C+M = 944837,31 lei fara T.V.A.
Din care C+M = 1124356,30 lei inclusiv T.V.A.

Varianta maxima - Scenariul cu investifie maximd

Sistem rutier - structura rutiera rigida

e 30cm fundatie de balast

e 25cm strat superior de fundatie din piatra sparta

e 2cm strat de nisip

¢ Folie politilena

s 20cm BcR 4
Avantaje:

e durata de viata mare (8 - 10 ani);

» permeabilitatea mica a sistemului rutier.
Dezavantaie:

costuri foarte mari de executie;
costuri foarte mari de intretinere;
perioada mare de executie;
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Costurile scenariului cu investitie maxima

Valoarea totala (INV), fara T.V.A. = 1417217,90 lei
Valoarea totala (INV), inclusiv T.V.A. = 1684370,10 mii lei

Din care C+M = 1099321,04 lei fara T.V.A.
Din care C+M = 1308192,03 lei inclusiv T.V.A.

5.2. Selectarea si justificarea scenariuluiloptiunii optim(e) recomandat(e)
Este de asteptat ca modernizarea celor doud intersectii cu sens giratoriu s aib3 urmatoarele rezultate:

o fluidizarea traficului concretizata in reducerea timpilor de asteptare pentru tranzitarea intersectiilor;
cresterea siguratei in circulatie prin obligarea conducétorilor auto de a reduce viteza;

* reducerea urmarilor accidentelor de circulatie prin reducerea vitezelor, prin unghiurile din care se pot produce
coliziunile si prin egalarea vitezelor vihiculelor care au prioritate cu cele care cedeaza prioritatea;

* micsorarea costurilor de intrefinere prin eliminarea consumului de energie electrics si @ necesitatii inlocuirii

corpurllor de iluminat necesare functionarii unei intersectii semaforizate;

reducerea costurilor de operare a vehiculelor;

imbunatatirea conditiilor de trai pentru locuitorii zonei;

siguranta mai mare in circulatia vehiculelor;

siguranta mai mare in circulatia pietonala si a ciclistilor;

scaderea nivelului de poluare fonica prin imbunatatirea planeitatii drumului;

Solutia pentru propusa in scenariul | prezints avantajul unei durate de executie reduse, tehnologie de executie mai
S|mpla si cheltuieli de executie si intretinere reduse .

Modernizarea va consta in realizarea intersectiei cu sens giratoriu, realizarea relatiilor de trafic la intersectia DJ401A
(Strada Palancii) si DJ 601 (Strada Partlzanllor) asigurarea traversarii in S|guranta a pietonior, asigurarea sigurantei
circulatiei.

5.3. Descrierea scenariului/optiunii optim(e) recomandat(e) privind:

a) obtinerea si amenajarea terenului;
Lucrarile propuse se afla pe terenul din inventarul domeniului public al Consiliului judetean Giurgiu.

b) asigurarea utilitatilor necesare functionarii obiectivului;
Nu este cazul.

¢) solutia tehnica, cuprinzand descrierea, din punct de vedere tehnologic, constructiv, tehnic, functional-arhitectural si
economic, a principalelor lucrari pentru investitia de baza, corelata cu nivelul calitativ, tehnic si de performanta ce
rezulta din indicatorii tehnico-economici propusi;

La proiectarea sensului giratoriu de la intersectia DJ401A (Strada Palancii) si DJ 601 (Strada Partizanilor) s-au avut in
vedere relatia intre capacitatea de circulatie si siguranta intersectiilor.

Sensul giratoriu va fi amenajat cu inel de circulatie de 7,00 m (DJ401A (Strada Palancii) si DJ 601 (Strada Partizanilor)
|atime, inel de siguranta de 1,50 m l&time, cu panté de 6%, centurd de semnalizare a insulei centrale de 1,50 m latime,
cu o panta de 50%, insula centrala amenajata cu spatiu verde.
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Insuele de separare a sensurilor de circulatie s-au prevazut denivelat, cu borduri mari 20x25 cm asezate pe o fundatie
de beton. Insulele denivelate au o delimitare de jur imprejur, la o distanta de minim 0,50 m, cu marcaj rutier conform
1848-7-2004.

Insulele separatoare au urméatoarele functiuni principale:
» Favorizeaza recunoasterea intersectiei de catre conducétorii de vehicule care se aproprie de acestea
¢ Servesc drept refugiu pentru pietoni, care pot efectua traversarea succesiv pentru fiecare sens de circulatie
e Evita coliziunea intre vehiculele de pe cele doua sensuri de circulatie
e  Permit amplasarea indicatoarelor de oculire si a celor de orientare

Pentru asigurarea sigurantei circulatiei pietonilor s-au prevazut treceri de pietoni pentru traversarea fiecarei ramuri
pentru ambele intersectii.

Trecerile de pietoni astfel amplasate asigura continuitatea trotuarelor pentru pietoni pe toate ramurile intersectiilor
giratorii.

Trecerile de pietoni au o latime de 3,00 m, totodata in dreptul fiecarei treceri nivelul borduri din trotuar si insulele
separatoare se va cobord, facilitind astfel circulatia persoaneor cu handicap.

Pentru o bun& orientare in intersectie, se vor amplasa pe fiecare ramura la o distanta de 100-150, de marginea caii
inelare indicatoare de presemnalizare a directiilor de mers.

Avand in vedere reconfigurarea in plan a intersectiei este necesara o noua sistematizare a acesteia astfel incat
declivitatie rezultate sa descarce apele piuviale in rigolele carosabile, apele pluviale sa ramana un timp cat mai scurt pe
suprafata carosabila pentru a nu avea repercursiuni negative asupra sigurantei circulatiei si calitatii sistemului rutier
(infliltratii prin fisuri).

Evacuarea apelor din zona intersectiilor se va realiza cu rigole carosabile.

Elementele geometrice ale suprafetelor carosabile si pietonale s-au proiectat pentru asigurarea unei circulatii fluente in
conditii de siguranta.

Sistemul rutier propus:

Structura rutiera noua

10cm strat de forma din nisip

30cm strat inferior de fundatie din balast

25cm strat superior de fundatie din piatra sparta
8cm strat de bazd AB31,5
ocm strat de legatura din beton asfaltic deschis BAD 22.4
4cm strat de uzura din beton asfaltic BA16

Ranforsare sistem rutier existent:
e  Reparare sistem rutier existent
e 5cm strat de legatura din beton asfaltic deschis BAD 22.4
o 4cm strat de uzura din beton asfaltic BA16
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Sistem constructiv supralargire de siguranta:
e 3 cm pavele autobocante asezate pe un strat de mortar de 2 ¢cm
e 20 cm beton de ciment C16/20

Sistem constructiv benda de semnalizare:
e 6cm pavele autobocante asezate pe un strat de mortar de 2 cm

Sistem constructiv insule separatoare:
e 6cm pavele autobocante asezate pe un strat de mortar de 2 ¢cm
e 20 ¢m beton de ciment C16/20

Inelul de siguranta, banda de semnalizare si insulele separatoare vor fi incadrare de borduri mari 20x25 ¢m si borduri
mici 10x15 cm.

Un factor important ce influenteaza siguranta circulatiei este raza deflexiunii deoarece determina viteza de parcurgere a
sensului giratoriu. Raza de intrare influenteaza capacitatea de circulatie, daca este mai mica de 15m capacitatea
incepe s& scada semnificativ, totodata cresterea acesteia peste 25,00m are un impact minimal asupra capacitatii de
circulatie. Se recomanda ca aceasta racordare sa fie corelata cu cea a caii de iesire pentru a asigura un parcurs natural
si comod al giratiei de catre vehicule care efectueaza virajul la dreapta.

Intersectiile au fost amenajate conform “Normativ pentru amenajarea intersectiilor la nivel* AND 600-2010 intersectia
fiind de tip sens giratoriu cu o banda pe calea inelara iar viteza fiind de 35km/h.

Sistemul rutier s-a calculat si dimensionat conform “Normativ pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si
semirigide” indicativ PD 177 — 2001 pentru structura rutiera supla (nerigida) si conform “Normativ de dimensionare a
structurilor rutiere rigide”, ind. NP 081 — 02 pentru structuri rutiere rigide.

La dimensionarea sistemului rutier s-a luat in considerare traficul de calcul corespunzator perioadei de perspectiva,
exprimat in osii standard de 115 KN, echivalent vehiculelor care vor circula pe drum.

d) probe tehnologice si teste.
Nu este cazul.
5.4. Principalii indicatori tehnico-economici aferenti obiectivului de investitii:

a) indicatori maximali, respectiv valoarea totald a obiectului de investitii, exprimata in lei, cu TVA $i,
respectiv, fara TVA, din care constructii-montaj (C+M), in conformitate cu devizul general;

in conformitate cu devizul general al proiectului, costul total al investitiei este:

Valoarea totala (INV), fara T.V.A. = 1257762,27 lei
Valoarea totala (INV), inclusiv T.V.A. = 1494810,56 lei

Din care C+M = 944837,31 lei fara T.V.A.
Din care C+M = 1124356,39 lei inclusiv T.V.A.

b) indicatori minimali, respectiv indicatori de performanti - elemente fizice/capacitdti fizice
care sa indice atingerea fintei obiectivului de investitii - si, dupa caz, calitativi, in conformitate cu
standardele, normativele si reglementarile tehnice in vigoare;
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¢) indicatori financiari, socioeconomici, de impact, de rezultat/operare, stabiliti in functie de
specificul gi tinta fiecarui obiectiv de investitii;

Indicatori financiari

- Valoarea actualizata neta (VAN ) = - 1.494.810 < 0

- Rata interna de rentabilitate ( RIR ) = - 6,13 % < rata de actualizare 5 %

- Fluxul de numerar cumulat pozitiv in fiecare an din cei 30 ai previzionarii

- Raportul cost/beneficii este subunitar (0,39 < 1) pentru toti anii luatj in considerare.

- Valoarea investitiei ~ 1.257.762,27 lei (fara TVA) din care C + M = 944.837,31 lei (fara TVA)

Indicatori socio economici
De investitia propusa prin proiect vor beneficia aproximativ 10000 locuitori ai orasului Bolintin Vale si localitatii Malu
Spart.

Indicatori de rezultat/operare

Intersectia DJ401A (Strada Palancii) si DJ 601 (Strada Partizanilor)
Se va realiza un sens giratoriu cu raza exterioara a giraiei de 12.50m formata dintr-un inel carosabil de colectare-
distribuire cu o benda de circulatie cu Iatimea de 7,00m si raza cercului interior de 5,50m.

d) durata estimaté de executie a obiectivului de investitii, exprimata in luni.

Durata estimata de realizare a investitiei este de 6 luni.

5.5. Prezentarea modului in care se asigurd conformarea cu reglementirile specifice functiunii
preconizate din punctul de vedere al asigurarii tuturor cerintelor fundamentale aplicabile constructiei,
conform gradului de detaliere al propunerilor tehnice

La realizarea documentatiei tehnice s-a tinut cont de standardele, normativele, legile si reglementarile tehnice in
vigoare, recomandérile expertizei tehnice, studiului geotehnic.

Acte normative avute in vedere la elaborarea documentatiei de avizare a lucrarilor de interventii:

STAS 863 - 85 Lucrari de drumuri. Elemente geometrice ale traseelor. Prescriptii de proiectare.

SREN 13043 Agregate pentru amestecuri bituminoase si pentru finisarea suprafetelor utilizate in
construirea soselelor, a aeroporturilor si a altor zone cu trafic.

SREN 13242 Agregate din materiale nelegate sau legate hidraulic pentru utilizare in inginerie civila

si constructii de drumuri.

SR EN 12620 Agregate pentru beton.
CP 012/1- 2007 Cod de practica pentru producerea betonului.
SR 1848-1:2011 Semnalizare rutierd. Indicatoare si mijloace de semnalizare rutierd. Clasificare

simboluri si amplasare.
SR 1848-7:2004 Semnalizare rutierd. Marcaje rutiere.
STAS 10796/1/77 Constructii anexe pentru colectarea si evacuarea apelor. Prescriptii generale de
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STAS 1709/1-90

STAS 1709/2-90

SR EN 1999-1-1-2004
SR EN 1999-1-3-2005
STAS 10144-3-91
STAS 2900 - 89
STAS 10144-1-91
STAS 10144 1-5

SR 10144-4:1995
STAS 6400-84

Indicativ NP 116 -2005
P100-1-2013

PD 177 - 2001

NT 27 /98

0G50/98

CD 31-94

CD 155 - 2001
Legea nr.82/1998
Legea nr.137/1995
Legea nr.90/1996
H.G. nr. 274/1994

STAS 1913/13-83
STAS 1948/1

Legeanr. 10
Legeanr. 177 /2015
Legeanr. 50

Ord. M.T. nr. 45

proiectare.

Actiunea fenomenului de inghet — dezghet la lucrari de drumuri. Adancime de inghet in
complexul rutier. Prescriptii de calcul.

Actiunea fenomenului de inghet ~ dezghet la lucrari de drumuri. Prevenirea si
remedierea degradarilor din inghet - dezghet. Prescriptii tehnice.

Actiuni generale. Greutati specifice. Actiunea véntului.

Actiuni generale — Incarcari date de zapada

Elementele geometrice ale strazilor.

Latimea drumurilor.

Strazi. Profiluri transversale. Prescriptii de proiectare.

STRAZI. Elemente geometrice, trotuare efc.

Amenajarea intersectiilor de strazi. Clasificare si prescriptii de proiectare.

Lucrari de drumuri. Straturi de baza si de fundatie. Conditii tehnice generale de
calitate.

Normativ privind alc&tuirea structurilor rutiere rigide si suple pentru strazi.

Cod de proiectare seismica

Normativ pentru dimensionarea sistemelor rutiere suple si semirigide.

Normé tehnica privind proiectarea si realizarea strazilor in localitti rurale

Ordin pentru aprobarea normelor tehnice privind proiectarea si realizarea strézilor in
localitati rurale.

Instructiuni tehnice departamentale pt. determinarea capacitatii portante a sistemului
de drumuri non - rigide si semi - rigide cu ajutorul deflectometrului.

Instructiuni tehnice privind determinarea stérii tehnice a drumurilor modeme.

Pentru aprobarea O.G. nr. 43/1997 privind regimul juridic a drumurilor

Privind protectia mediului inconjurtor.

Privind masurile de protectia muncii.

Privind aprobarea regulamentului de receptia lucrarilor de constructii si instalatii
aferente acestora.

Teren de fundare. Determinarea caracteristicilor de compactare. Incercarea Proctor.
Stalpi de ghidare si parapete. Prescriptii generale de proiectare si amplasare pe
drumuri,

Privind calitatea in constructii.

Lege pentru modificarea si completarea legii nr. 10/1995 privind calitatea in constructii.
Privind autorizarea executrii lucrarilor de constructii.

Norme tehnice privind proiectarea, construirea si modernizarea drumurilor.




0G 43/1997 Ordonanta de guvern privind regimul drumurilor

Ord. M.T. nr. 46 Norme tehnice privind stabilirea clasei tehnice a drumurilor.

Ord. M.T. nr. 50 Norme tehnice privind proiectarea si realizarea strazilor in localitati rurale.

HG nr. 907 /2016 Hotarare privind etapele de elaborare si continutului — cadru al documentatiilor tehnico

— economice aferente obiectivelor / proiectelor de investitii finantate din fonduri
publice.

Ord.  726/549  din Ordin al ministerului dezvoltarii, lucrrilor publice si tocuintelor si al inspectorului

29.08.2007 general de stat al Inspectoratului de Stat in Constructii privind aprobarea Metodologiei
de emitere a avizului tehnic de catre Inspectoratul de Stat in Constructji - 1.S.C. pentru
documentatiile tehnico-economice aferente obiectivelor de investitii finantate din
fonduri publice

Ord.  486/500  din Ordin al ministerului dezvoltérii, lucrarilor publice si locuintelor si al inspectorului

09.08.2007 general de stat al Inspectoratului de Stat in Constructii pentru aprobarea procedurii
privind emiterea acordului de cétre Inspectoratul de Stat in Constructii — 1.S.C. pentru

interventii in timp asupra constructiilor existente.

5.6. Nominalizarea surselor de finantare a investitiei publice, ca urmare a analizei financiare $i
economice: fonduri proprii, credite bancare, alocatii de la bugetul de stat/bugetul local, credite
externe garantate sau contractate de stat, fonduri externe nerambursabile, alte surse legal constituite.

Sursele de finantare a investitiei se constituie in conformitate cu legislatia in vigoare si constau in fonduri proprii,
credite bancare, fonduri de la bugetul de stat/bugetul local, credite externe garantate sau contractate de stat, fonduri
externe nerambursabile si alte surse legal constituite.

Realizarea obiectivului de investitie propus se va face din buget local si printr-un parteneriat cu Consiliul Judetean
Giurgiu.

6. URBANISM, ACORDURI SI AVIZE CONFORME

6.1. Certificatul de urbanism emis in vederea obtinerii autorizatiei de construire
Anexat la documentatie.

6.2. Extras de carte funciara, cu exceptia cazurilor speciale, expres prevazute de lege
Anexat la documentatie.

6.3. Actul administrativ al autoritatii competente pentru protectia mediului, masuri de diminuare a
impactului, masuri de compensare, modalitatea de integrare a prevederilor acordului de mediu in
documentatia tehnico-economica

Anexat la documentatie.
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6.4. Avize conforme privind asigurarea utilitatilor

Nu este cazul.

6.5. Studiu topografic, vizat de catre Oficiul de Cadastru si Publicitate Imobiliara
Anexat la documentatie.

6.6. Avize, acorduri si studii specifice, dupa caz, in functie de specificul obiectivului de investitii si
care pot conditiona solutiile tehnice.

Anexat la documentatie.

7. IMPLEMENTAREA INVESTITIEI

7.1. Informatii despre entitatea responsabila cu implementarea investitiei

Primaria Bolintin Vale
Adresa: Str. Libertatii, nr. 1, oras Bolintin-Vale, Judetul Giurgiu, Roménia, cod postal: 085100

Contact

Telefon: 0246.271.187
Fax:0246.270.990
Email:contact@bolintin-vale.ro

7.2, Strategia de implementare, cuprinzand: durata de implementare a obiectivului de investitii (in luni
calendaristice), durata de executie, graficul de implementare a investitiei, esalonarea investitiei pe ani,
resurse necesare.

Au fost luate Tn considerare totalul cheltuielilor din devizul general al investitiei in lei, precum si repartizarea costurilor
investitiei pe perioada de implementare a proiectului - 6 luni, in conformitate cu graficul prezentat in capitolele

anterioare.

In conformitate cu devizul general al proiectului, costul total al investitiei se ridica la valoarea de 1578976,12

lei, suma care include TVA.

Etapa I: achizitia lucrarilor pentru realizarea investitiei: 90 zile

Etapa Il realizarea lucrarilor: 6 luni

7.3. Strategia de exploatare/operare si intretinere: etape, metode si resurse necesare

In conformitate cu Legea nr. 350/2001 privind amenajarea teritoriului si urbanismul, cu modificarile si completérile
ulterioare, activitatile principale de amenajare a teritoriului si de urbanism constau in transpunerea la nivelul intregului
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teritoriu national a strategiilor, politicilor si programelor de dezvoltare durabila in profil teritorial, precum si urmarirea
aplicarii acestora in conformitate cu documentatiile de specialitate legal aprobate.

Strategiile, politicile si programele de dezvoltare durabild in profil teritorial, mentionate anterior, se fundamenteaza pe
STRATEGIA DE DEZVOLTARE TERITORIALA A ROMANIEI.

7.4. Recomandari privind asigurarea capacitatii manageriale si institutionale

Nu este cazul

8. Concluzii si recomandari

in concluzie, situatia actualda a celor doua intersectii din orasul Bolintin-Vale determind o stare de
subdezvoltare a orasului si pastreaza unui decalaj urias intre Romania si tarile membre ale Uniunii Europene referitor la
cerintele de transport.

Din analiza scenariului tehnico-economic, scenariul |, prin modemizarea intersectiilor din orasul Bolintin-Vale,
judetul Giurgiu, se asigura satisfacerea cerintelor traficului actual si de perspectiva in conditii de siguranta si confort.

Solutia de modernizare propusa pentru intersectia analizata, deserveste accesul locuitorilor orasului mai sus
mentionat la obiectivele socio — economice din localitate si autovehiculele ce tranziteaza orasul.

Intocmit

infrastructura rutiera

Ing. Alexandru SECRIER

PRESED SECRETAR
| O SEqINTE GENERAL
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DEVIZ GENERAL

al obiectivului de investitii

AMENAJARE SENS GIRATORIU IN INTERSECTIE DJ401A (Strada Palancii) si DJ601 (Strada Partizanilor)

Nr. . 3 ) ) . Valoare fara TVA TVA Valoare cu TVA
Lok, Denumirea capitolelor si subcapitolelor de cheltuieli
lei lei lei
1 2 3 4 5
CAPITOLUL 1 Cheltuieli pentru obtinerea i amenajarea terenului
1.1 |Obtinerea terenului 0,00 0,00 0,00
1.2 |Amenajarea terenului 0,00 0,00 0,00
1.3 Amenajdri pentru protectia mediului si aducerea terenului la starea initials 0,00 0,00 0,00
1.4 |Cheltuieli pentru relocarea/protectia utilititilor 0,00 0,00 0,00
Total capitol 1 0,00 0,00 0,00
CAPITOLUL 2 Cheltuieli pentru asigurarea utilitatilor necesare obiectivului de investitii
2.1 0,00 0,00 0,00
2.2 0,00 0,00 0,00
2.3 0,00 0,00 0,00
Total capitol 2 0,00 0,00 0,00
CAPITOLUL 3 Cheltuieli pentru proiectare si asistent3 tehnic
3.1 |Studii 19.040,00 3.617,60 22.657,60
3.1.1. Studii de teren 19.040,00 3.617,60 22.657,60
3.1.2. Raport privind impactul asupra mediului 0,00 0,00 0,00
3.1.3. Alte studii specifice 0,00 0,00 0,00
Documentatii-suport si cheltuieli pentru obtinerea de avize,
3.2 acorduri si autorizatii - faza DALI 6.800,00 1.292,00 8.092,00
3.3 |Expertizare tehnica 9.520,00 1.808,80 11.328,80
3.4 |Certificarea performantei energetice si auditul energetic al cl3dirilor 0,00 0,00 0,00
3.5 |Proiectare 101.350,00 19.256,50 120.606,50
3.5.1. Tema de proiectare 0,00 0,00 0,00
3.5.2. Studiu de prefezabilitate 0,00 0,00 0,00
3.5.3. Studiu de fezabilitate/documentatie de avizare a lucrarilor de
interventii si deviz general 21.150,00 4.018,50 25.168,50
3.5.4. Documentatiile tehnice necesare in vederea obtineri
avizelor/acordurilor/autorizatiilor - DTAC 30.000,00 5.700,00 35.700,00
3.5.5. Verificarea tehnicd de calitate a proiectului tehnic si a
detaliilor de executie 5.200,00 988,00 6.188,00
3.5.6. Proiect tehnic si detalii de executie 45.000,00 8.550,00 53.550,00
3.6 |Organizarea procedurilor de achizitie 10.800,00 2.052,00 12.852,00|
3.7 |Consultanta 10.800,00 2.052,00 12.852,00
3.7.1. Managementul de proiect pentru obiectivul de investitii 10.800,00 2.052,00 12.852,00
3.7.2. Auditul financiar 0,00 0,00 0,00
3.8 |Asistenta tehnica 33.150,00 6.298,50 39.448,50]
3.8.1. Asistenta tehnicd din partea proiectantului 20.150,00 3.828,50 23.978,50
3.8.1.1. pe perioada de executie a lucririlor 6.500,00 1.235,00 7.735,00
3.8.1.2. pentru participarea proiectantului la fazele incluse in
programul de control al lucrérilor de executie, avizat de citre
Inspectoratul de Stat in Constructii 13.650,00 2.593,50 16.243,50
3.8.2. Dirigentie de santier 13.000,00 2.470,00 15.470,00
Total capitol 3 191.460,00 36.377,40 227.837,40
CAPITOLUL 4 Cheltuieli pentru investitia de baz3
4.1 |[Constructii 5i instalatii 921.792,49 175.140,57 1.096.933,07
4.2 |Montaj utilaje, echipamente tehnologice si functionale 0,00 0,00 0,00




4.3 |Utilaje, echipamente tehnologice i functionale care necesitd montaj 0,00 0,00 0,00
ha Utilaje, echipamente tehnologice si functionale care nu necesit

montaj si echipamente de transport 0,00 0,00 0,00
4.5 |Dotari 0,00 0,00 0,00
4.6 |Active necorporale 0,00 0,00 0,00
Total capitol 4 921.792,49 175.140,57| 1.096.933,07
CAPITOLUL 5 Alte cheltuieli
5.1 [Organizare de santier 23.044,81 4.378,51 27.423,33

5.1.1. Lucrdri de constructii si instalatii aferente organizirii de

santier 23.044,81 4.378,51 27.423,33

5.1.2. Cheltuieli conexe organizirii santierului 0,00 0,00 0,00
5.2 |Comisioane, cote, taxe, costul creditului 10.139,72 0,00 10.139,72

5.2.1. Comisioanele si dobanzile aferente creditului bancii

finantatoare 0,00 0,00 0,00

5.2.2. Cota aferentd ISC pentru controlul calit3{ii lucririlor de

constructii 4.608,96 0,00 4.608,96

5.2.3. Cota aferent3 ISC pentru controlul statului in amenajarea

teritoriului, urbanism si pentru autorizarea lucrérilor de constructii 921,79 0,00 921,79

5.2.4. Cota aferenta Casei Sociale a Constructorilor - CSC 4.608,96 0,00 4.608,96

5.2.5. Taxe pentru acorduri, avize conforme si autorizatia de

construire/desfiintare 0,00 0,00 0,00
5.3 |Cheltuieli diverse si neprevizute 111.325,25 21.151,80 132.477,05
5.4 |Cheltuieli pentru informare si publicitate 0,00 0,00 0,00
Total capitol 5 144.509,78 25.530,31 170.040,09
CAPITOLUL 6 Cheltuieli pentru probe tehnologice si teste
6.1 |Pregatirea personalului de exploatare 0,00 0,00 0,00
6.2 |Probe tehnologice si teste 0,00 0,00 0,00
Total capitol 6 0,00 0,00 0,00
TOTAL GENERAL 1.257.762,27 237.048,29 1.494.810,56
dincare:C+M (1.2+1.3+1.4+2+4.1+4.2+5.1.1) 944.837,31 179.519,09| 1.124.356,39

Proiectant,

THADECE ERING SRL

PRESEDINT
P DE ¢ EDINTAE

Beneficiar,

ORASUL BOLINTIN-VALE

SECRETAR
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03 Plan De Situatie

Scara: 1:1000
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1:1000

Data
01.2024

THAD=C

Denumre proiect:

Amenajare sens girakoriu in intersectiz DJ 401A {Strada Palancii cu DJ 601 (Strada
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THADEC ENGINEERING S.R.L
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PROFIL TRANSVERSAL TIP 1
SCARA 1:50

Insula separatoare

Geocompozit antifisura 1=1.00m de Pamant

Umplutura

LIMITA EXPROPRIERI

Rigola Carosabila
beton C30/37, pe 5¢cm nisip

3.00 - 4.00 ‘ 3.00 - 4.00
— 0.90 Partea Carosabila 0.50 Variabil 0.50 Partea Carosabila
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] 4.0%,
! o 22 e 0.25
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vegetal 20-50cm <= Sistem Rutier e
n = Insula separatoare @ %

Rigola Carosabila % 5 Y

e e o 6cm pavele autoblocante © .o

beton C30/37, pe Scm nisip @ 2 2cm mortar de ciment M 100 o E

Sis [N TR == 20cm beton de ciment, C 16/20/

4 cm strat de uzura BA 16 |

5 cm strat de legatura din BAD 22.4

8 cm strat de baza din AB 31.5
20 cm strat superior de fundatie din piatra sparta
30 cm strat inferior de fundatie din balast

10 cm strat de nisip

Se aplica:

Axa 1 Strada Palancii (DJ 401A)
Axa 2 Strada Palancii (DJ 401A)
Axa 3 Strada Partizanilor (DJ 601)

Sistem rutier existent

Ranforsare Sistem Rutier Existent

‘4 cm strat de uzura BA 16

5 cm strat de legatura din BAD 22.4
Reparare sistem rutier existent

ORAS BOLINTIN-VALE

Proiectart general
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Tel/Fax: 031 432 89 08
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PROFIL TRANSVERSAL TIP 2
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PROFIL TRANSVERSAL TIP 3
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o 10 cm strat de nisip Sistem rutier existent Reparare sistem rutier existent

Se aplica:

Axa 5 DJ 601
Axa 6 DJ 601
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